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PHẦN I: CÁC NHÂN TỐ RỦI RO

1.1. Rủi ro về kinh tế
Hội nhập kinh tế thế giới là một xu thế tất yếu, Việt Nam đã nỗ lực rất nhiều để đàm phán và gia nhập WTO vào đầu năm 2007. Cam kết thực hiện khi gia nhập WTO vừa tạo cơ hội và điều kiện để doanh nghiệp trong nước đón đầu và nắm bắt thời cơ, tuy nhiên cũng  nảy sinh rất nhiều thách thức vì sẽ có nhiều doanh nghiệp nước ngoài với khả năng tài chính dồi dào, công nghệ cao và kinh nghiệm hoạt động lâu năm sẽ thâm nhập sâu rộng hơn vào thị trường đồng thời cạnh tranh bình đằng với các doanh nghiệp trong nước. Do đó, nền kinh tế Việt Nam sẽ trở nên nhạy cảm hơn với các biến động của nền kinh tế thế giới, nhất là sự biến động của giá dầu thô, giá vàng và tỷ giá đô la. Thêm vào đó, cuộc khủng hoảng kinh tế tài chính trên thế giới và trong khu vực khi xảy ra cũng sẽ tác động mạnh mẽ đến nền kinh tế Việt Nam. Hội nhập kinh tế toàn cầu sẽ tạo ra những cơ hội lớn bên cạnh đó là những thách thức không thể tránh khỏi, tất cả những yếu tố trên sẽ có những biến động khó lường và có tác động lớn đến tình hình phát triển kinh tế của Việt Nam, có thể làm tăng mức độ rủi ro đối với hoạt động của các doanh nghiệp.

Cuộc khủng hoảng tài chính – tiền tệ từ cuối năm 2007 đến nay đã ảnh hưởng sâu rộng đến các nền kinh tế thế giới trong đó có Việt Nam. Năm 2009 được xem là năm phục hồi của nền kinh tế sau khủng hoảng. Và năm 2010 được dự đoán sẽ là năm tăng trưởng và kết quả tăng trường 6 tháng đầu năm đã chứng minh điều đó, tuy nhiên không quá lạc quan vì nền kinh tế vẫn tiềm ẩn nhiều rủi ro từ việc gia tăng lạm phát, tăng lãi suất cơ bản,tỷ giá ngoại tệ cũng như hoạt động xuất nhập khẩu. Công ty Cổ phần Vận tải Biển Sài gòn (gọi tắt là Saigonship) là doanh nghiệp hoạt động chủ yếu trong lĩnh vực kinh doanh vận chuyển hàng hóa bằng đường biển, đại lý tàu biển, kinh doanh vận tải đa phương thức nên kết quả kinh doanh của Saigonship cũng chịu ảnh hưởng nhiều bởi tình hình xuất nhập khẩu chung của cả nước.

a. Tốc độ phát triển kinh tế và các hoạt động xuất nhập khẩu 

Nền kinh tế Việt Nam được đánh giá là phát triển tốt trong những năm qua và năm 2009 được xem là năm khó khăn của nền kinh tế thế giới nhưng tổng sản phẩm quốc nội vẫn tăng  5,32%, 06 tháng đầu năm 2010 là 6,16%. Theo Tổng cục Thống kê, kim ngạch xuất khẩu 06 tháng năm 2010 ước tính đạt 32,1 tỷ USD, tăng 15,7% so với cùng kỳ năm trước (nếu loại trừ xuất khẩu vàng và các sản phẩm vàng thì tăng 22,4%). Kim ngạch hàng hóa nhập khẩu 6 tháng đầu năm ước tính đạt 38,9 tỷ USD, tăng 29,4% so với cùng kỳ năm trước (nếu loại trừ yếu tố tăng giá thì tăng 8,7%). Như vậy, kim ngạch xuất nhập khẩu đều tăng so với cùng kỳ năm trước. Nhập siêu hàng hoá 6 tháng đầu năm ước tính đạt 6,7 tỷ USD, bằng 20,9% tổng kim ngạch hàng hoá xuất khẩu, trong đó chủ yếu nhập siêu từ thị trường Trung Quốc với trên 6 tỷ USD. Do các dịch vụ hàng hải gắn liền với hoạt động xuất nhập khẩu của nền kinh tế  nên việc thay đổi về khối lượng hàng hóa xuất nhập khẩu sẽ ảnh hưởng đến hoạt động kinh doanh của Công ty.

b. Cạnh tranh trong thị trường dịch vụ hàng hải, đại lý môi giới tàu biển, giao nhận hàng hoá 

Trên cả nước có khoảng 200 doanh nghiệp làm dịch vụ hàng hải, trong đó có khoảng 100 doanh nghiệp Nhà nước, còn lại là doanh nghiệp tư nhân, hoạt động chủ yếu tại các trung tâm kinh tế và cảng biển lớn như Thành phố Hồ chí Minh, Hà Nội, Hải Phòng, Vũng Tàu và Quảng Ninh. 

Về thị trường giao nhận hàng hoá và tiếp vận, hiện nay trên cả nước có hơn 500 doanh nghiệp, trong đó có khoảng 20 Công ty Liên doanh nước ngoài. 

Số lượng các doanh nghiệp gia nhập thị trường dịch vụ hàng hải, đại lý môi giới tàu biển, giao nhận hàng hoá ngày càng tăng trong khi tốc độ phát triển của thị trường chỉ có một mức độ nhất định. Việc Việt Nam gia nhập WTO đầu năm 2007 đã và  sẽ tạo nên áp lực cạnh tranh ngày càng cao. 

Theo xu hướng toàn cầu hóa và Việt Nam tham gia vào các tổ chức kinh tế quốc tế và khu vực, nhất là việc gia nhập AFTA, WTO sự cạnh tranh sẽ gia tăng khi các hãng tàu nước ngoài, các Công ty đại lý vận tải quốc tế lớn tham gia vào thị trường này.
Khả năng cạnh trạnh của đội tàu Việt Nam còn thấp

Thống kê mới nhất của cơ quan quản lý nhà nước về vận tải biển cho thấy, tính đến đầu năm 2010, đội tàu biển Việt Nam gồm 1.654 tàu biển, trong đó có 450 tàu biển hoạt động tuyến quốc tế, với tổng trọng tải đạt 6,2 triệu DWT, chỉ giành được chưa đầy 15% thị phần vận chuyển hàng hóa xuất nhập khẩu. Như vậy, việc vận chuyển hơn 85% tổng sản lượng hàng hóa thông qua các cảng biển cả nước, với 251 triệu tấn/năm, đang do các đội tàu nước ngoài đảm nhận
. Tình trạng yếu kém này là do Đội tàu Việt Nam của chúng ta có trọng tải nhỏ. Độ tuổi bình quân của đội tàu tương đối cao. Các tàu chuyên dụng chở các mặt hàng đặc biệt như hàng đông lạnh, hàng lâm sản, hoá chất, gas hoá lỏng LPG, dầu thô chưa đáp ứng được yêu cầu vận chuyển với khối lượng lớn. Chi phí vận hành, bảo hiểm và sửa chữa cao trong khi chất lượng dịch vụ ngày càng giảm. Trong tương lai, khi Việt Nam tham gia đầy đủ vào các Công ước hàng hải quốc tế và bảo vệ môi trường, nếu đội tàu không được đầu tư nâng cao năng lực vận chuyển và trẻ hoá, nguy cơ bị đẩy ra khỏi thị trường hàng hải quốc tế là không tránh khỏi.

1.2. Rủi ro về luật pháp
Là doanh nghiệp Nhà nước chuyển sang hoạt động theo hình thức công ty cổ phần, hoạt động của Saigonship chịu ảnh hưởng của các văn bản pháp luật doanh nghiệp, các văn bản pháp luật về chứng khoán và thị trường chứng khoán cũng như pháp luật về hàng hải, hải quan. Luật và các văn bản dưới luật trong lĩnh vực chứng khoan đang trong quá trình hoàn thiện, sự thay đổi về mặt chính sách luôn có thể xảy ra và khi xảy ra thì sẽ ít nhiều ảnh hưởng đến hoạt động quản trị, kinh doanh của Công ty. Thêm vào đó vẫn còn tồn tại nhiều quy định phức tạp chồng chéo trong lĩnh vực hành chính, nhất là những quy định về thủ tục hải quan và các hoạt động liên quan đến xuất nhập khẩu. Điều này làm ảnh hưởng không nhỏ đến hoạt động kinh doanh dịch vụ hàng hải của Công ty. 

Trong cam kết gia nhập WTO, cam kết mở cửa của Việt Nam đối với ngành vận tải là khá cao. Cụ thể: Các công ty vận tải biển nước ngoài được phép thành lập liên doanh với vốn góp không quá 51% ngay từ khi Việt Nam gia nhập WTO và được phép thành lập công ty 100% vốn nước ngoài sau 05 năm kể từ khi gia nhập để thực hiện các dịch vụ hỗ trợ cho hoạt động vận tải biển của chính công ty đó. Với cam kết này, các hãng tàu nước ngoài sẽ thành lập công ty liên doanh để được thực hiện các dịch vụ hỗ trợ vận tải cho chính hãng tàu đó tại Việt Nam.

 Sau 05 năm kể từ khi gia nhập, các doanh nghiệp có vốn đầu tư nước ngoài mới được phép thực hiện thêm hai hoạt động: Thay mặt công ty tổ chức cho tàu vào cảng hoặc tiếp nhận hàng khi có yêu cầu; Đàm phán và ký kết hợp đồng vận tải đường bộ, đường sắt, đường thuỷ nội địa liên quan tới hàng hoá do công ty vận chuyển. 
Và cũng theo cam kết của Việt Nam trong WTO, số lượng liên doanh do các công ty vận tải biển nước ngoài được phép thành lập tại thời điểm gia nhập không được vượt quá 5. Sau đó, cứ hai năm một sẽ cho phép thêm 3 liên doanh. Sau 5 năm kể từ khi gia nhập, không hạn chế số lượng liên doanh.

Với những cam kết nêu trên, có thể nói ngành vận tải trở thành một trong những lĩnh vực sẽ gặp nhiều cạnh tranh nhất từ các doanh nghiệp nước ngoài cùng ngành nghề. Điều này sẽ ảnh hưởng đến thị phần hiện tại của Saigonship.

1.3. Rủi ro tài chính và biến động giá: 
a. Rủi ro về giá


Giá dịch vụ: Rủi ro về giá chủ yếu do sự cạnh tranh gay gắt từ các đối thủ trong cùng ngành đặc biệt là các công ty nước ngoài có tiềm lực mạnh. Cạnh tranh tất yếu dẫn đến sự giảm giá dịch vụ nhưng vẫn phải đảm bảo chất lượng để giữ vững uy tín với khách hàng. 

[image: image2.png]Giá nhiên liệu: Với các doanh nghiệp hoạt động trong ngành vận tải, nhiên liệu đầu vào chiếm một tỷ trọng lớn trong tổng chi phí. Từ năm 2004 đến nay, giá cả nhiên liệu đầu vào tăng lên rất cao ( trên 200%). Trong thời gian tới giá cả nhiên liệu đầu vào tiếp tục diễn biến phức tạp tạo ra rủi ro về chi phí đầu vào cho doanh nghiệp, ảnh hưởng tới tỷ suất lợi nhuận của Saigonship
Giá dầu diễn biến phức tạp với chiều hướng gia tăng sẽ là một áp lực lớn từ góc độ chi phí đầu vào đối với bất cứ ngành vận tải nào. 

Rủi ro về tỷ giá ngoại hối cũng tác động không nhỏ tới hoạt động kinh doanh của Công ty khi phần lớn các khoản phải thu phải trả đều là ngoại tệ. 

b. Tỷ giá, lãi suất và lạm phát
Công ty đã, đang và sẽ luôn luôn phải sử dụng đến nguồn ngoại tệ trong thanh toán, cho nợ và vay nợ, do vậy rủi ro về tỷ giá thanh toán luôn ảnh hưởng tới lợi nhuận của Công ty. 

Nguồn thu - chi bằng ngoại tệ của Saigonship chiếm một tỷ trọng lớn, do vậy diễn biến tỷ giá phức tạp như hiện nay sẽ tạo ra những rủi ro nhất định cho Công ty. 

1.4. Rủi ro khác
Hoạt động kinh doanh của Công ty có thể chịu ảnh hưởng của những rủi ro khác như rủi ro do hỏa hoạn, chiến tranh, rủi ro do biến động giá cả các yếu tố đầu vào, rủi ro trong quá trình chào hàng, đàm phán và ký kết hợp đồng … những rủi ro này cũng có thể tác động trực tiếp hoặc gián tiếp đến hoạt động kinh doanh của Công ty. 

Để hạn chế các rủi ro trên, hầu hết các dự án, các công trình Công ty đã tiến hành mua bảo hiểm để bảo vệ con người và tài sản nhằm mục đích giảm thiểu rủi ro đến mức thấp nhất nếu có tai nạn phát sinh như: bảo hiểm tàu biển, bảo hiểm máy móc thiết bị, bảo hiểm tai nạn …

Một số hợp đồng bảo hiểm Công ty đã ký kết : Bảo hiểm thân tàu, trách nhiệm dân sự ký với bảo hiểm BảoViệt Sài Gòn, bảo hiểm các rủi ro đặc biệt về các bất động sản ký với bảo hiểm Bảo Minh Chợ Lớn.
PHẦN II:NHỮNG NGƯỜI CHỊU TRÁCH NHIỆM CHÍNH ĐỐI VỚI NỘI DUNG BẢN CÔNG BỐ THÔNG TIN

2.1 Tổ chức đăng ký giao dịch:

Ông Đỗ Việt Triều 
    
Chức vụ: Chủ tịch Hội đồng quản trị kiêm Tổng giám đốc
Ông Nguyễn Quang Việt 
Chức vụ: Phó Tổng Giám đốc 

Ông Đỗ Doãn Thành Công 
Chức vụ: Kế toán trưởng

Ông Lê Quang Định 
Chức vụ: Trưởng Ban Kiểm soát

Chúng tôi đảm bảo rằng các thông tin và số liệu trong Bản công bố thông tin này là phù hợp với thực tế mà chúng tôi được biết, hoặc đã điều tra, thu thập một cách hợp lý.

2.2 Tổ chức cam kết hỗ trợ:  
Đại diện tổ chức tư vấn: Ông Trịnh Hoài Giang 

Chức vụ: Phó Tổng Giám đốc

Theo Giấy ủy quyền số 10/2009/GUQ-HSC ngày 01/04/2009 của Tổng giám đốc Công ty Cổ phần Chứng khoán TP. HCM (HSC).

Bản công bố thông tin này là một phần của hồ sơ đăng ký giao dịch do Công ty Cổ phần Chứng khoán Thành phố Hồ Chí Minh tham gia lập trên cơ sở hợp đồng cam kết hỗ trợ với Công ty Cổ phần Vận tải Biển Sài Gòn. Chúng tôi đảm bảo rằng việc phân tích, đánh giá và lựa chọn ngôn từ trên Bản công bố thông tin này đã được thực hiện một cách hợp lý và cẩn trọng dựa trên cơ sở các thông tin và số liệu do Công ty Cổ phần Vận tải Biển Sài Gòn cung cấp.
PHẦN III :CÁC KHÁI NIỆM
· “Công ty” hay “Saigonship”: Công ty Cổ phần Vận tải Biển Sài Gòn được thành lập theo Giấy chứng nhận đăng ký kinh doanh số 0300424088 do Sở Kế Hoạch Đầu Tư TP. HCM cấp lần đầu ngày 14 tháng 04 năm 2006 đăng ký thay đổi lần thứ 06 ngày 09 tháng 09 năm 2009.

·  “Cổ phần”: vốn điều lệ được chia thành nhiều phần bằng nhau.

· “Cổ phiếu”: chứng khoán xác nhận quyền và lợi ích hợp pháp của người sở hữu đối với một phần vốn cổ phần của Saigonship.

· “Cổ đông”: tổ chức hay cá nhân sở hữu một hoặc một số cổ phần của Saigonship và có đăng ký tên trong sổ đăng ký cổ đông của Saigonship.

· “Cổ tức”: khoản lợi nhuận ròng được trả cho mỗi cổ phần bằng tiền mặt hoặc bằng tài sản khác từ nguồn lợi nhuận còn lại của Saigonship sau khi đã thực hiện nghĩa vụ tài chính.

· “Đại hội đồng cổ đông”: Đại hội đồng cổ đông của Saigonship.

· “Hội đồng quản trị”: Hội đồng quản trị của Saigonship.

· “Ban kiểm soát”: Ban kiểm soát của Saigonship.

· “Ban Tổng Giám đốc”: Ban Tổng Giám đốc của Saigonship.

· “Vốn điều lệ”: vốn do tất cả các cổ đông đóng góp và được quy định tại Điều lệ công ty.

· “Tổ chức giao dịch”: Saigonship.

· “Tổ chức tư vấn”: Công ty Cổ phần Chứng khoán TP. Hồ Chí Minh (HSC).

· “Tổ chức kiểm toán”: Công ty Kiểm Toán và Tư vấn(A&C).

Các từ hoặc nhóm từ được viết tắt trong Bản cáo bạch này có nội dung như sau:

· Saigonship
Công ty Cổ phần Vận tải Biển Sài Gòn.

· ĐHĐCĐ
Đại hội đồng cổ đông.

· HĐQT
Hội đồng quản trị.

· BKS
Ban kiểm soát.

· TGĐ
Tổng Giám đốc.

· BTGĐ
Ban Tổng Giám đốc.

· CBCNV
Cán bộ công nhân viên.

· UBND
Uỷ ban Nhân dân.

· TSCĐ
Tài sản cố định.

· TSLĐ
Tài sản lưu động.

· SGDCKHN
Sở Giao dịch Chứng khoán Hà Nội
· UBCKNN
Ủy Ban Chứng Khoán Nhà Nước.

· CN
Chi nhánh.

· BQLDA
Ban quản lý dự án.

· SG
Sài Gòn.

· XDCB
Xây dựng cơ bản.

· NH
Ngân hàng.

· NHTMCP
Ngân hàng thương mại cổ phần.

· TTNDN
Thuế thu nhập doanh nghiệp.

· TNHH
Trách nhiệm hữu hạn.

· GDP
Tổng sản phẩm quốc nội.

· CMND
Chứng minh nhân dân.

· ĐKKD
Đăng ký kinh doanh.

PHẦN IV:TÌNH HÌNH, ĐẶC ĐIỂM CỦA TỔ CHỨC ĐĂNG KÝ GIAO DỊCH

4.1 Tóm tắt quá trình hình thành và phát triển
4.1.1 Lịch sử hình thành và phát triển

Công ty Vận tải Biển Sài Gòn là doanh nghiệp Nhà nước được thành lập theo Quyết định số 189/QĐ-UB ngày 22/9/1981 của UBND TP. Hồ Chí Minh trực thuộc Sở Giao thông vận tải TP.Hồ Chí Minh. Theo Nghị định 388/HĐBT 20/11/1991 và Nghị định 156/HĐBT ngày 07/05/1992 của Hội  đồng Bộ Trưởng Công ty được thành lập lại theo Quyết định : 175/QĐ-UB ngày 05/12/1992 của Chủ tịch UBND TP. Hồ Chí Minh với hình thức hạch toán độc lập có tư cách pháp nhân và ngành nghề kinh doanh chủ yếu là: Vận tải hàng hóa bằng đường biển trong và ngoài nước – Đại lý và môi giới hàng hải cho các tàu trong và ngoài nước.

Ngày 02/06/1999 thực hiện Quyết định số : 3171/QĐ-UB-KT của UBND TP. Hồ Chí Minh về việc chọn Công ty để cổ phần hóa. Sau 5 năm thực hiện các thủ tục, hồ sơ theo hướng dẫn của các cơ quan cấp trên, ngày 09/12/2004 UBND TP. Hồ Chí Minh chính thức ra quyết định số: 6205/QĐ-UB về việc chuyển đổi DNNN Công ty vận tải biển Sài Gòn thành Công ty Cổ phần Vận tải biển Sài Gòn và Công ty là thành viên thuộc Tổng Công ty cơ khí Giao thông Vận tải Sài Gòn (SAMCO).
4.1.2 Giới thiệu về Công ty
- Tên tổ chức:
CÔNG TY CỔ PHẦN VẬN TẢI BIỂN SÀI GÒN
- Tên giao dịch quốc tế:
SAIGON SHIPPING JOINT STOCK COMPANY

- Tên viết tắt: 
SSC JSC                   - Tên gọi tắt : Saigonship
- Trụ sở chính: 
09 Nguyễn Công Trứ, P. Nguyễn Thái Bình, Q.1, TP.HCM

- Điện thoại: 
(84.8) 3 829 6316 – 3 829 6320 – 3 823 1747

- Fax: 
(84.8) 3 822 5067
- Mã số thuế:
0300424088
- Cable: 
Saigonship-hcmc

- Email:
saigonship@saigonshipvn.com  ; saigonship@hcm.vnn.vn  
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- Website:
www.Saigonship.com.vn 
- Logo:                           

- Vốn điều lệ: 
144.200.000.000 đồng

    Bản điều lệ hiện hành của Công ty Cổ phần Vận tải Biển Sài Gòn được Đại hội cổ đông thông qua ngày 30 tháng 01 năm 2007 ghi nhận vốn điều lệ là 140 tỷ đồng. Tháng 05 Công ty có tiến hành tăng vốn từ 140 tỷ đồng lên 144, 2 tỷ đồng từ việc phát hành cổ  phiếu để chia cổ tức theo tỷ lệ 3 % .
       Hồ sơ tăng vốn điều lệ đã được Sở Kế hoạch và Đầu tư xem xét và ghi nhận vốn điều lệ mới 144,2 tỷ và cấp giấy chứng nhận đăng ký kinh doanh số 0300424088 thay đổi lần 6 ngày 09/09/2009.  

       Tuy nhiên, số vốn tăng lên này chưa được điều chỉnh trong Điều lệ hiện hành của Công ty, Công ty cam kết sẽ chỉnh sửa vốn điều lệ theo đúng quy định của Giấy Chứng nhận đăng ký kinh doanh do Sở Kế hoạch và Đầu tư Tp.HCM cấp ngày 09/09/2009  là 144, 2 tỷ đồng trong kỳ họp Đại hội đồng cổ đông gần nhất.

- Quá trình tăng vốn điều lệ như sau:

Đơn vị tính: đồng

	Thời điểm
	VĐL trước khi tăng
	Vốn tăng thêm
	Vốn điều lệ sau khi tăng
	Nguồn tăng
	Ghi chú

	Khi thành lập

(tháng 4/2006)
	-
	-
	109.000.000.000
	-
	(*)

	Lần 1 (09/2006)
	109.000.000.000
	31.000.000.000
	140.000.000.000
	Phát hành cho cổ đông chiến lược
	(**)

	Lần 2

(09/2009)
	140.000.000.000
	4.200.000.000
	144.200.000.000
	Phát hành cổ phiếu để chia cổ tức (3 %) (*)
	(***)


 (**) Thời điểm này chưa áp dụng các quy định của Luật chứng khoán đối với các Công ty đại chúng, vốn tăng là do phát hành cho cổ đông chiến lược theo Nghị quyết Đại hội đồng cổ đông số 06/SSC-NQ-HĐQT ngày 11/8/2006:
· Tổng số lượng phát hành thêm:

3.100.000 cổ phần

· Mệnh giá:




10.000 đồng/cổ phiếu

· Giá phát hành:




14.900 đồng/cổ phần

· Số lượng cổ đông:



4 cổ đông
(***) Đợt tăng vốn do phát hành cổ phiếu chia cổ tức Công ty chưa tuân thủ Luật Chứng khoán nên bị Ủy ban Chứng khoán Nhà nước xử phạt hành chính theo Quyết định số 460/QĐ-UBCK ngày 11/6/2010 và Công ty đã hoàn thành nghĩa vụ nộp phạt theo Ủy nhiệm chi số 347 ngày 15/06/2010. Đợt tăng vốn này được thực hiện theo Nghị quyết Đại hội đồng cổ đông số 40/2009/NQ-HĐQT ngày 4/9/2009 với nội dung:

· Tổng số lượng cổ tức bằng cổ phiếu:
420.000 cổ phần

· Mệnh giá:




10.000 đồng/cổ phần

· Tỷ lệ chia cổ tức:



3%
· Số lượng cổ đông:



498 cổ đông
- Giấy CNĐKKD: Số 0300424088 do Sở Kế hoạch và Đầu tư TP.HCM cấp, đăng ký lần đầu vào ngày 14 tháng 04 năm 2006; đăng ký thay đổi lần 6 ngày 09 tháng 09 năm 2009.

- Nơi mở tài khoản:

	Ngân hàng giao dịch
	Số tài khoản
	Ghi chú

	Ngân hàng TMCP Ngoại Thương Việt Nam
	007.100.0005975 
	Tài Khoản VNĐ

	Ngân hàng TMCP Ngoại Thương Việt Nam
	007.137.0082516
	Tài Khoản USD

	Ngân hàng TMCP Quốc Tế Việt Nam 
Chi nhánh Sài Gòn ( VIB)
	625704060003015
	Tài Khoản VNĐ

	Ngân hàng TMCP Quốc Tế Việt Nam
Chi nhánh Sài Gòn ( VIB)
	625840060000461
	Tài Khoản USD


- Ngành nghề kinh doanh chính của Công ty:
· Kinh doanh vận tải hàng hóa bằng đường biển trong và ngoài nước;

· Đại lý và môi giới hàng hải cho các tàu trong và ngoài nước;

· Giao nhận hàng hóa trong nước và quốc tế;

· Dịch vụ cung ứng tàu biển;

· Kinh doanh khai thác bãi container, kho chứa hàng trung chuyển;

· Kinh doanh và dịch vụ vận tải thủy nội địa;

· Kinh doanh vận tải hàng bằng ô tô, bằng đường sắt;

· Đại lý vận tải đường hàng không;

· Kinh doanh vận tải đa phương thức;
· Cho thuê văn phòng;

· Hoạt động xuất khẩu lao động;

· Sửa chữa container (không hoạt động tại trụ sở);

· Kinh doanh bất động sản;

· Nạo vét luồng lạch đường thủy, đường biển;

· Khai thác mua bán khoáng sản;

· Sản xuất, chế biến hàng thủy hải sản (không hoạt động tại trụ sở);

· Sản xuất, mua bán vật liệu xây dựng (không hoạt động tại trụ sở);

· Đầu tư xây dựng, khai thác cảng sông, cảng biển.

4.2 Cơ cấu bộ máy quản lý của Công ty 
4.2.1 Sơ đồ
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Công ty con, lien doanh, liên kết:

· APM-SSC

· Korex Saigon Logistics

· GN Kho vận Bình Minh

· CP DV TM Quảng Trường Quốc tế

· Công ty CP Sài gòn S.H.I.P Đà 

Nẵng

Ban Tổng giám đốc 

(Ban TGĐ)
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Tàu biển:

-SAIGON QUEE (6.500 DWT)

-SG PRINCESS (6.800 DWT)

Đội xe tải 08 T

03 xe

Tàu sông:

-LONG PHÚ 1 –980 T

-LONG PHÚ 2-980 T

-BẾN DƯỢC (Kéo đẩy)

Hải Phòng

Quy Nhơn

Cần Thơ


4.2.2 Diễn giải
Đại Hội Đồng Cổ Đông: Đại hội đồng cổ đông là cơ quan có thẩm quyền cao nhất của Công ty. Đại hội cổ đông thường niên được tổ chức mỗi năm một lần.

Ban kiểm soát: Ban kiểm soát có ba thành viên. Trong Ban kiểm soát phải có ít nhất một thành viên là người có chuyên môn về tài chính kế toán. Thành viên này không phải là nhân viên trong bộ phận kế toán, tài chính của Công ty và không phải là thành viên hay nhân viên của công ty kiểm toán độc lập đang thực hiện việc kiểm toán các báo cáo tài chính của công ty.

Hội đồng quản trị: Hội đồng quản trị của Công ty có 07 thành viên và dao động trong khoảng từ 05 đến 11 thành viên. Các hoạt động kinh doanh và các công việc của Công ty phải chịu sự quản lý hoặc chỉ đạo thực hiện của Hội đồng quản trị. Hội đồng quản trị là cơ quan có đầy đủ quyền hạn để thực hiện tất cả các quyền nhân danh Công ty trừ những thẩm quyền thuộc về Đại hội đồng cổ đông. 

Các Công ty con, liên kết, liên doanh:
1) APM-Sagion Shipping Company Co.,Ltd: Vốn góp: 1.000.000 USD

2) Korex-Saigon Logistics Co.,Ltd: Vốn góp: 1.600.000 USD

3) Sunrise Logistics Co.,Ltd: Vốn góp: 4.000.000 USD

4) Công ty Cổ phần Sài Gòn S.H.I.P Đà Nẵng

Ban Tổng Giám đốc: Tổng Giám đốc do HĐQT bổ nhiệm (và miễn nhiệm). Tổng giám đốc được giao đầy đủ các quyền hạn cần thiết để thi hành các nghị quyết của ĐHĐCĐ và các nghị quyết, quyết định của HĐQT, là người có thẩm quyền cao nhất trong việc điều hành hoạt động hàng ngày của Công ty trên cơ sở thực thi hiệu quả các cam kết chất lượng đã đề ra. Tổng giám đốc chịu trách nhiệm trước HĐQT trong việc thực hiện chức trách được giao. Tổng giám đốc là người đại diện về mặt pháp luật của Công ty trước các cơ quan Nhà nước, các cơ quan pháp luật và trong quan hệ dân sự cũng như quan hệ kinh tế với các pháp nhân và thể nhân mà Công ty giao dịch.

Khối Nghiệp vụ:

· Phòng Hành chính Quản trị

· Phòng Kế toán Tài chính

· Phòng Kế hoạch Đầu tư Tiếp thị

Khối kinh doanh
· Phòng Tàu biển

· Phòng Đại lý Giao nhận

· Phòng Vận tải Nội địa

· Trung tâm Kho vận đặt tại 27B Trường Sơn, P. Linh Xuân, Q. Thủ Đức với diện tích 11.919 m2 là đơn vị vừa kinh doanh vừa tham mưu, giúp việc Tổng Giám đốc trong việc hoạch định chiến lược về công tác quản lý, phát triển kinh doanh Trung tâm vừa thực hiện kinh doanh kho, bãi theo chức năng của công ty dịch vụ kiểm đếm hàng hóa xuất nhập khẩu. Ngoài ra còn có 02 kho CFS1 và CFS2 cũng đặt tại 27B  Trường Sơn, P. Linh Xuân, Q. Thủ Đức nằm trong khuôn viên rộng 28.000 m2 với diện tích sử dụng là 6000 m2/kho. Hiện Công ty đang cho công ty Maerk Việt Nam thuê để khai thác hàng trung chuyển qua kho và dịch vụ quản lý lao động.
Khối vận tải

· Tàu biển:

· SAIGON QEEN (6.500 DWT) Tàu vận tải biển chuyên chở hàng tổng hợp, giá trị còn lại 92 tỷ VND. Tháng 05/2006 Công ty chính thức nhận bàn giao, quyết toán và đưa vào khai thác  để bổ sung năng lực thị trường kinh doanh vận tải của Công ty. Saigon Queen được đóng mới tại Công ty Công nghiệp Tàu Thủy Sài Gòn, là tàu biển lớn nhất đầu tiên được đóng tại miền Nam vào thời điểm năm 2005, với nguồn vốn vay từ Quỹ hỗ trợ Phát triển của Trung ương - nay là Ngân hàng Phát triển Việt Nam với lãi suất ưu đãi 3 % trả nợ gốc trong 10 năm.

· SAIGON PRINCESS (6.800 DWT) là Tàu vận tải biển chuyên chở hàng tổng hợp. Tháng 10/2009 Công ty chính thức nhận bàn giao từ Xí Nghiệp Liên Hợp Ba Son. Nguồn vốn từ vốn tự có và 85% giá trị Tàu vay của Ngân hàng TMCP Quốc tế Việt Nam CN Sài Gòn:  USD9,529,996  với lãi suất bình quân dự kiến từ 6% đến 8%/ năm (sẽ được điều chỉnh 6 tháng lần – tăng giảm phụ thuộc vào thị trường lãi suất của Việt Nam) với thời gian vay 12 năm (10 năm trả nợ gốc).

Sự tái đầu tư phương tiện vận tải, thay đổi Tàu Cũ, lạc hậu gần 30 tuổi để thay thế bằng 02 tàu mới: Saigon Queen và Saigon Princess là một mốc son đánh dấu từng bước đổi mới của Công ty trong quản lý, kinh doanh và khai thác Tàu. Trong năm 2006 đến nay, Công ty đã hoạt động vận tải rộng khắp từ Châu Á, Châu Âu đến Châu Phi, Châu Mỹ..

· Tàu sông:

· LONG PHÚ 1 – 980 DWT. Giá trị còn lại 6,8 tỷ VND. Hoàn thành và bàn giao tháng 03/2008. 
· LONG PHÚ 2 – 980 DWT. Giá trị còn lại 6,8 tỷ VND. Hoàn thành và bàn giao tháng 03/2008. 

· BẾN DƯỢC (Kéo đẩy). Giá trị còn lại 0,9 tỷ VND. Tàu được đóng tại Nam Tư cũ, Sức đẩy 600 Mã lực. 
· Đội xe tải 08 T : 03 xe

Khối Chi Nhánh

· Chi nhánh Hải Phòng:

· Địa chỉ: 57 Đinh Tiên Hoàng, Q. Hồng Bàng, Hải Phòng

· Diện tích: 135 m2
· Chức năng: Đại lý tàu, Đại lý giao nhận, vận tải bộ…
· Chi nhánh Quy Nhơn:

· Địa chỉ: 20 Chu Văn An, P. Lý Thường Kiệt, TP. Quy Nhơn

· Diện tích: 60,4m2
· Chức năng: Đại lý tàu, Đại lý giao nhận, vận tải bộ…
· Chi Nhánh Cần Thơ:

· Địa chỉ: 512/35 Cách Mạng Tháng Tám, P. An Thới, Q. Bình Thủy, TP. Cần Thơ

· Diện tích: 158,6 m2
· Chức năng: Đại lý tàu, Đại lý giao nhận, vận tải bộ…
4.3 Danh sách cổ đông nắm giữ từ trên 5% vốn cổ phần của Công ty; Danh sách cổ đông sáng lập và tỉ lệ cổ phần nắm giữ. 
4.3.1 Danh sách cổ đông nắm giữ từ 5 % vốn cổ phần của công ty tại thời điểm 16/11/2009 (mệnh giá là 10.000 đồng/cổ phần)
	Stt
	Cổ đông
	Địa chỉ
	Số cổ phần
	Tỷ trọng

	1
	Tổng Cty Cơ Khí Giao Thông Vận Tải Sài Gòn (SAMCO)
	262 Trần Hưng Đạo, Quận I, TP.HCM


	7.354.200
	51%

	2
	Công ty Erria A/S ( Đan Mạch)
	Amager Strandvej 390, 3 DK-2770 Kastrup, Denmark
	3.972.344
	27,55%

	3
	Cty TNHH Á Châu Erria
	127 Quốc Hương, P.Thảo Điền, Quận 2, TP.HCM
	976.410
	6,77%


4.3.2 Danh sách cổ đông sáng lập và tỉ lệ cổ phần nắm giữ tại thời điểm thành lập
	Stt
	Cổ đông
	Địa chỉ
	Số lượng
	Tỷ trọng

	1. 
	Tổng Cty Cơ Khí Giao Thông Vận Tải Sài Gòn (SAMCO)

Đại diện vốn nhà nước:

Đỗ Việt Triều

Nguyễn Quang Việt

Nguyễn Mạnh Dũng

Đỗ Doãn Thành Công
	262 Trần Hưng Đạo, Quận I, TP.HCM
133 Phan Đình Phùng, P. 17, Q.Phú Nhuận

08 Cư xá Tự Do, P.7, Q. Tân Bình 
2/7 Núi Thành, P. 13, Q. Tân Bình

195L Lý Chính Thắng, P.7, Q.3
	5.559.000
	51%

	2. 
	Công ty Amersham Industries Ltd.

ĐD: Vũ Hữu Điền
	501 D. 6 Guildford Road, Hong Kong; 45/54 Nguyễn Văn Đậu, P.6, Q. Bình Thạnh
	1.090.000
	10%


	3. 
	Công ty Rederiet Fabricius A/S. 
ĐD: Đặng Thế Đức
	Havnepladsen 11, 1960 Marstal, Denmark; 45 Ngõ 20 Ngọc Hà, P. Đội Cấn, Q. Đống Đa,TP. Hà Nội
	545.000
	5 %

	4. 4.
	Và 355 cổ đông khác
	
	3.706.000
	34%


Danh sách cổ đông sáng lập trên tính từ thời điểm Saigonship được thành lập theo giấy phép đăng ký kinh doanh số 4103004628, đăng ký lần đầu ngày 14 tháng 04 năm 2006. Vì vậy tính đến thời điểm hiện nay, toàn bộ số lượng cổ phiếu hạn chế của cổ đông sáng lập đã được giải tỏa hoàn toàn.
4.3.3 Cơ cấu cổ đông tại ngày  16/11/2009
	STT
	Cổ đông
	Số cổ phần
	Tỷ trọng (%)

	I
	Cổ đông trong nước
	10.432.206
	72,3%

	1
	Tổ chức
	8.433.613
	58,5%

	2
	Cá nhân
	1.998.593
	13,9 %

	II
	Cổ đông nước ngoài
	3.987.794
	27,7%

	1
	Tổ chức
	3.973.344
	27,6%

	2
	Cá nhân
	15.450
	0,1%


4.4 Danh sách những công ty mẹ và công ty con của tổ chức đăng ký giao dịch, những công ty mà tổ chức đăng ký giao dịch đang nắm giữ quyền kiểm soát hoặc cổ phần chi phối, những công ty nắm quyền kiểm soát hoặc cổ phần chi phối đối với tổ chức đăng ký giao dịch. 

4.4.1 Danh sách công ty mẹ của Saigonship
	Stt
	Cổ đông
	Địa chỉ
	Số lượng
	Tỷ lệ

	1
	Tổng Cty Cơ Khí Giao Thông Vận Tải Sài Gòn (Samco)
	262 Trần Hưng Đạo, Quận I, TP.HCM
	7.354.200
	51 %


4.4.2 Danh sách công ty con của Saigonship
	Stt
	Cổ đông
	Vốn điều lệ
	Tỷ lệ góp theo giấy phép
	Thực góp
	Tình trạng pháp lý

	1
	Công ty Liên doanh Vận tải thủy Sea Saigon (*)
	USD2.400.000
	51%
	51%
	Nghị quyết thanh lý Công ty này từ ngày 30/06/2007

	2
	Công ty Cổ phần Sài Gòn S.H.I.P Đà Nẵng 
	VND 16.035.000.000
	56,56%
	56,56%
	Giấy CNĐKKD số 0401358956 ngày 21/5/2010


(*) Công ty Liên doanh Vận tải thủy Sea Saigon, địa chỉ  trụ sở trước đây: số 9 Nguyễn Công Trứ Q1 TP. HCM, đã tiến hành làm thủ tục thanh lý từ tháng 7/2007. Báo cáo kết quả hoạt động kinh doanh 6 tháng đầu năm 2010 của Công ty cổ phần vận tải biển Sài Gòn đã trích lập dự phòng toàn bộ số vốn đầu tư 18.983.934.769 đồng vào Công ty Liên doanh Vận tải thủy Sea Saigon.
Công ty Cổ phần Sài Gòn S.H.I.P Đà Nẵng

· Giấy chứng nhận đăng ký kinh doanh số 0401358956 do Sở Kế Hoạch Và Đầu Tư TP Đà Nẵng cấp ngày 21/5/2010 ( lần đầu).

· Đến thời điểm lập báo cáo tài chính 06 tháng đầu năm 2010 vốn thực góp của Saigonship vào Công ty Cổ phần Sài Gòn S.H.I.P Đà Nẵng là 9.050.000.000 đồng tương ứng 56,56%. Công ty mới chính thức thành lập và hoạt động từ ngày 01/6/2010.

· Hiện nay, Công ty chưa đi vào hoạt động sản xuất kinh doanh. 
· Địa chỉ: Số 9 Nguyễn Công Trứ Q1 TP. HCM
· Ngành nghề kinh doanh :

· Dịch vụ đại lý vận tải hàng hóa bằng ô tô và bằng đường thủy;Môi giới hàng hải, Đại lý tàu biển; Giao nhận hàng hóa trong nước và quốc tế; Dịch vụ cung ứng tàu biển;

· Mua bán, cho thuê, sửa chữa Container; Sản xuất mua bán Romooc; Mua bán vật liệu xây dựng; San lấp mặt bằng; Xây lắp công trình điện dưới 22KV;

· Kinh doanh kho bãi; Kinh doanh vận tải đa phương thức;

· Cho thuê văn phòng;

· Hoạt động xuất khẩu lao động;

· Kinh doanh bất động sản.

4.4.3 Những công ty mà Công ty đang nắm giữ quyền kiểm soát hoặc cổ phần chi phối

	Stt
	Cổ đông
	Vốn điều lệ
	Tỷ lệ góp theo giấy phép
	Tỷ lệ góp

	1
	Công ty Liên doanh APM – Saigon shipping Company Ltd.
	USD1.000.000
	25 %
	25%

	2
	Công ty Korex – SaiGon Logistics
	USD1.600.000
	33,75%
	33, 75%

	3
	Công ty TNHH Liên doanh Giao Nhận Kho Vận Bình Minh 
	USD4.000.000
	51%
	49 %


APM-Sagion Shipping Company Co., Ltd: Vốn góp: 1.000.000 USD

· Đối tác nước ngoài: A.P. Moller Switzerland S.A: 75 %

· Đối tác Việt Nam: Công ty Cổ phần Vận tải Biển Sài Gòn góp 25 %  tương đương 3.948.807.687 đồng.

· Giấy chứng nhận đăng ký kinh doanh số 241/GPĐC3 ngày 06/02/2006 do Bộ Kế Hoạch Đầu Tư cấp

· Địa chỉ: Số 28 Phùng Khắc Khoan Q1 TP. HCM

Hoạt động chính:

· Cung cấp dịch vụ vận chuyển Container;

· Cung cấp dịch vụ sửa chữa và bảo dưỡng Container, máy phát điện, các máy móc và thiết bị khác  được sử dụng cho việc vận chuyển hàng hóa;

· Cung cấp dịch vụ liên quan đến nhận hàng, thu xếp vận chuyển hàng, lưu kho, lưu bãi, giao nhận hàng hóa, đóng gói bao bì và dán nhãn;

· Cung cấp dịch vụ và kinh doanh vận tải đa phương thức.

Korex-Saigon Logistics Co.,Ltd: Vốn góp: 1.600.000 USD

· Đối tác nước ngoài: The Korea Express Co., Ltd góp 41,25 % và K.E. C International Co., Ltd góp 25 %

· Đối tác Việt Nam là Công ty Cổ phần Vận tải Biển Sài Gòn góp 33,75 % tương đương 6.827.691.983

· Giấy chứng nhận đăng ký kinh doanh số 411022000270 do UBND TP.HCM cấp ngày 4/7/2008 (lần đầu)
· Địa chỉ: Số 9 Nguyễn Công Trứ Q1 TP. HCM
·  Hoạt động chính:

· Cung cấp dịch vụ vận chuyển Container;

· Sửa chữa, bảo dưỡng, cho thuê romooc và các thiết bị vận tải Container;

· Giao nhận trong nước và quốc tế, lưu kho, trạm tập kết Container;

· Vận tải và giao nhận hàng hóa bằng xe tải các loại.

Công ty TNHH Liên doanh Giao Nhận Kho Vận Bình Minh (Sunrise Logistics Co.,Ltd): Vốn góp: 4.000.000 USD

· Đối tác nước ngoài: Tri-net Logistics (ASIA)Pte., Ltd góp 25 % và Mitsui-Soko Co., Ltd góp 24 %.

·  Đến thời điểm hiện nay, theo Báo cáo tài chính chưa kiểm toán 06 tháng đầu năm 2010 thì vốn thực góp của Saigonship vào Công ty TNHH Liên doanh Giao Nhận Kho Vận Bình Minh là 33.600.000.000 đồng chiếm 49%.

· Giấy chứng nhận đăng ký kinh doanh số 411022000401 do UBND TP.HCM cấp ngày 31/12/2008
· Địa chỉ: Số 9 Nguyễn Công Trứ Q1 TP. HCM
· Hoạt động chính:

· Cung cấp dịch vụ kho bãi;

· Dịch vụ đại lý vận tải hàng hóa bằng đường bộ, đường biển, đường sông  và đường hàng không;

· Giao nhận hàng hóa trong  nước và quốc tế, khai thuế hải quan;

· Vận tải Container bằng đường bộ, lưu kho bãi;

· Sửa chữa bảo dưỡng Container, thiết bị nâng hạ.

4.5 Hoạt động kinh doanh
4.5.1 Sản phẩm dịch vụ chính
Kinh doanh Vận tải biển: Công ty đã đưa vào khai thác tàu hai tàu biển vận tải hàng khô với tổng trọng tải  là 13.300 DWT, vận tải hàng hóa từ Châu Á đến Châu Âu, Châu Phi, Châu Mỹ. Công ty đang tiếp tục đầu tư để không ngừng nâng cao chất lượng vận tải, năng lực cạnh tranh của đội tàu.
Kinh doanh Vận tải Sông: Năm 2007 Công ty đã thực hiện đầu tư đóng mới hai tàu sông tự hành đa năng trọng tải 980 DWT hoặc 13 Container 40” để đáp ứng nhu cầu quy hoạch phát triển cảng biển của Chính Phủ (Các cảng biển tại Tp.HCM sẽ di dời ra vùng hạ lưu sông Sài Gòn và gần biển tại khu vực tỉnh Bà-Rịa-Vũng Tàu nên nhu cầu vận tải thủy nội địa trở nên quan trọng và là phương tiện nhanh và rẻ nhất phục vụ các nhà sản xuất, xuất nhập khẩu tại các khu công nghiệp lân cận Tp.HCM khi vận chuyển hàng  hóa ra các cảng lớn để lên tàu. Trong năm 2009, Công ty tiếp tục đẩy mạnh công tác đầu tư đóng thêm hai tàu sông tự hành trọng tải 1.500 DWT hoặc 36 Container 40” để chuẩn bị mở rộng thị trường khai thác chuyên tuyến khu vực cảng Cái Mép-Bà Rịa Vũng Tàu đến Tp.HCM và ngược lại.
Dịch vụ hàng hải : Hiện nay có khoảng 300 doanh nghiệp kinh doanh trên lĩnh vực này, thị phần của SSC trong thị trường này chiếm khoảng 5-7%. Hiện nay có một điểm bất lợi trong việc phát triển hoạt động dịch vụ hàng hải luôn đòi hỏi đội ngũ nhân viên phải có đủ năng lực và ngày càng được nâng lên. Đồng thời hiện các Hãng lớn tàu nước ngoài có tần suất vận tải lớn định tuyến tại Việt Nam, đang có những dự án đầu tư liên doanh liên kết với Các Tổng Công ty Hàng hải Việt Nam để xây dựng các Cảng lớn tại cụm Cảng Cái Mép, Thị Vải, do đó thị phần dịch vụ Hàng hải của Công ty sẽ giảm đáng kể khi các cụm cảng cho Tàu định tuyến đi vào hoạt động và các đơn vị này sẽ tự cung tự cấp các dịch vụ hàng hải này.
Kinh doanh vận tải bộ: Công ty chính thức mở rộng và phát triển hình thức vận tải bộ với thị trường còn rất rộng lớn tại khu vực miền Tây, miền Trung và miền Bắc. Hiện Công ty đã đàu tư được 08 đầu kéo Container và 18 Romooc cho 03 Chi nhánh Cần Thơ, Đà Nẵng và Hải Phòng, và 03 xe vận tải nhẹ 8,2 tấn tại Công ty.

· Kinh doanh vận tải bộ với 06 đầu kéo và 14 Romooc.

· 02 đầu kéo và 04 Romooc phục vụ trung chuyển Container lạnh cho tàu sông.

· 03 xe vận tải nhẹ 8,2 tấn-vận tải hàng bách hóa cho tuyến Tp.HCM-miền Tây hoặc Tp.HCM-miền Trung và ngược lại.

Doanh thu và lợi nhuận tạo ra từ hoạt động này khá ổn định, đồng thời nhờ có thị trường vận tải nên các hoạt động giao nhận gắn liền vận tải cũng phát triển thêm thị trường với đối tượng khách hàng ổn định.

Kinh doanh kho Bãi, logistics

Từ năm 2000 đến nay, Công ty đã hoàn tất giải tỏa đền bù, san lấp và xây dựng hạ tầng kỹ thuật hình thành trung tâm kho vận 4.2 ha (01 Bãi Container và 02 kho hàng lẻ CFS) tại phường Linh Xuân , quận Thủ Đức với tổng đầu tư lên đến 46 tỷ đồng. Toàn bộ nguồn vốn đầu tư xây dựng cơ bản được hình thành lên đến 46 tỷ đồng. Toàn bộ nguồn vốn đầu tư xây dựng cơ bản được hình thành từ Quỹ phát triển sản xuất và doanh thu nhận trước được ứng trước từ đối tác thuê kho CFS tại trung tâm.

Về sơ lược có thể thấy hiệu quả hiện tại của việc sử dụng tài sản trên diện tích đát 4,2 ha tại trung tâm kho vận-P.Linh Xuân-Thủ Đức được đầu tư 46 tỷ đồng là chưa cao nhưng về chiều sâu và dựa trên thực tế đàu tư từ trước đây thì Công ty đã sử dụng đồng vốn hạn chế của giai đoạn Nhà nước cực kỳ có hiệu quả trong đầu tư dài hạn và Công ty sẽ  thừa hưởng toàn bộ thành quả này kể từ năm 2010.

· Trong giai đoạn DNNN, Công ty chỉ đủ vốn để đầu tư đền bù, giải tỏa và san lấp mặt bằng nên việc xây dựng 02 kho CFS với trang thiết bị hiện đại là vượt quá khả năng của Saigonship.

· Trong trường hợp Công ty để đất trống và không tiếp tục đầu tư dự án thì toàn bộ diện tích đất đó sẽ bị Nhà nước thu hồi. Đồng thời với mong muốn là công ty sẽ chuyển hướng phát triển mạnh hoạt động logistics nên Công ty đã kêu gọi các đối tác và khách hàng tiềm năng cùng đầu tư, và đã được đáp ứng bởi một khách hàng lớn và có mối quan hệ kinh doanh lâu đời với Saigonship là Công ty Maersk Sealand Singapore (Maersk) thuộc tập đoàn A.P. Moller Maersk A/S Đan Mạch. Tại thời điểm đó, Công ty chỉ có nền đất nên trong đàm phán Công ty phải chấp thuận Maersk sẽ ứng tiền trước ra để thực hiện xây dựng Kho với tổng kinh phí xây dựng và mua sắm trang thiết bị hiện đại cho hai kho lên đến 27 tỷ đồng. Kho CFS1 hoạt động tháng 8/2003 và kho CFS2 hoạt động tháng 11/2004.
· Theo cam kết của hai bên khi đàm phán phương án tối ưu cho Maersk-bên có vốn và Saigonship - bên có đất thì tổng kinh phí xây dựng từng kho được quy đổi ra theo số năm cho thuê (Cho thuê kho CFS1 là 07 năm và kho CFS2 là 08 năm) và doanh thu cho Maersk thuê sẽ tương đương với chi phí khấu hao của Công ty cho tài sản này trong thời gian thuê. Tiền phải thu của khoản doanh thu này cũng sẽ được trừ dần vào tổng kinh phí đầu tư mà Maersk đã ứng trước.

Đây là một cố gắng của Saigonship để phát triển trên nền tảng ít vốn lấy  nhưng lấy lợi thế về quy hoạch đất đai để thực hiện hình thức hợp tác cùng đầu tư để giao và chuyển giao tài sản còn lại. Đến năm 2010 và 2013 Công ty sẽ chính  thức sở hữu 02 kho CFS hiện đại đạt tiêu chuẩn khi đó Công ty hoặc tự khai thác hoặc cho thuê theo giá thị trường, và sẽ đem lại lợi nhuận lớn cho Công ty.

Sản lượng sản phẩm/dịch vụ qua các năm 2008, 2009 và 06 tháng đầu năm 2010
Đơn vị tính: đồng

	Sản phẩm/Dịch vụ
	Năm 2008
	Năm 2009
	06 tháng đầu năm 2010

	
	Số tiền
	Tỷ lệ 
	Số tiền
	Tỷ lệ 
	Số tiền
	Tỷ lệ 

	Doanh thu khai thác tàu biển
	   34.004.233.851 
	48%
	    37.368.438.784 
	47%
	     40.475.347.686 
	67%

	Doanh thu dịch vụ hàng hải
	   11.585.047.466 
	16%
	      9.242.977.628 
	12%
	      7.313.058.068 
	12%

	Doanh thu dịch vụ vận tải nội địa
	   10.785.201.407 
	15%
	      9.483.996.536 
	12%
	      3.342.483.182 
	6%

	Doanh thu kho vận
	   10.070.965.222 
	14%
	    19.242.275.577 
	24%
	      7.917.341.019 
	13%

	Doanh thu cho thuê văn phòng
	     2.293.087.130 
	3%
	      2.943.739.523 
	4%
	         966.072.431 
	2%

	Doanh thu xuất khẩu thuyền viên
	     1.358.803.499 
	2%
	         889.924.301 
	1%
	         179.500.000 
	0%

	Doanh thu tư vấn kỹ thuật
	        214.136.364 
	0%
	                       -   
	0%
	                        -   
	0%

	Tổng cộng
	 70.311.474.939 
	100%
	  79.171.352.349 
	100%
	  60.193.802.386 
	100%


Nguồn: BCTC hợp nhất kiểm toán 2009 và báo cáo tài chính chưa kiểm 06 tháng đầu năm 2010
4.5.2 Kế hoạch phát triển kinh doanh giai đoạn 2010 đến 2015: 
Tổng quan kế hoạch phát triển kinh doanh giai đoạn 2010 đến 2015

	CÁC CHỈ TIÊU CƠ BẢN
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015

	Vốn điều lệ
	167.300
	167.300
	200.000
	200.000
	250.000
	250.000

	Tổng doanh thu
	117.544
	128.600
	140.100
	157.600
	163.300
	170.700

	  Dịch vụ vận tải sông và biển
	89.851
	93.500
	97.500
	101.700
	107.000
	111.000

	  Dịch vụ hàng hải
	13.599
	18.000
	20.000
	21.500
	22.000
	25.200

	  Dịch vụ kho bãi
	12.220
	14.600
	17.600
	25.100
	25.600
	25.800

	  Cho thuê văn phòng
	1.874
	2.500
	5.000
	9.300
	8.700
	8.700

	Tổng chi phí
	101.553
	97.900
	102.100
	104.200
	107.000
	110.600

	  Dịch vụ vận tải
	80.525
	73.000
	74.500
	75.600
	77.800
	79.500

	  Dịch vụ hàng hải
	12.821
	16.000
	17.000
	17.500
	18.000
	19.800

	  Dịch vụ kho bãi
	9.020
	8.600
	10.600
	10.500
	10.700
	10.800

	  Cho thuê văn phòng
	187
	300
	600
	600
	500
	500

	Chi phí hoạt động
	6.500
	5.700
	5.800
	6.500
	7.000
	7.000

	Lợi nhuận từ HĐ SXKD
	18.610
	25.000
	32.200
	46.900
	49.300
	53.100

	Lợi nhuận từ HĐ tài chính
	-4.861
	-11.000
	-10.000
	-9.000
	-7.000
	-5.000

	 + Lãi được chia
	
	
	
	
	
	

	    APM – Saigonship
	5.075
	3.000
	2.000
	1.300
	1.500
	2.000

	   KOREX – Saigon Logistics
	500
	700
	800
	500
	800
	500

	   SUNRISE Logistics
	1.500
	2.000
	3.000
	3.000
	3.000
	3.200

	International Square Co.,
	0
	0
	0
	1.000
	1.500
	2.000

	 + Lãi tiền gửi, cho vay
	200
	300
	200
	200
	200
	300

	 + Chênh lệch tỷ giá
	5.500
	
	
	
	
	

	 + Trả Lãi Ngân hàng
	17.636
	17.000
	16.000
	15.000
	14.000
	13.000

	Lợi nhuận từ HĐ khác
	1.544
	200
	300
	50
	20
	100

	Lợi nhuận trước thuế
	6.174
	13.800
	22.500
	37.950
	43.320
	48.200

	Thuế thu nhập doanh nghiệp
	0
	2.000
	3.000
	4.000
	5.000
	5.500

	Lợi nhuận sau thuế
	6.174
	11.800
	19.500
	33.950
	38.320
	42.700

	Tỷ suất LN/Vốn đ.tư CSH
	3,69%
	7,05%
	9,75%
	16,97%
	15,33%
	17,08%

	Trích lập các quỹ
	1.526
	2.370
	3.525
	5.792
	6.548
	7.405

	  Quỹ dự phòng tài chính
	309
	590
	975
	1.697
	1.916
	2.135

	  Quỹ phát triển sản xuất
	617
	1.180
	1.950
	3.395
	3.832
	4.270

	  Quỹ khen thưởng, phúc lợi
	600
	600
	600
	700
	800
	1.000

	Lợi nhuận đem chia cổ tức
	2.474
	9.430
	15.975
	28.158
	31.772
	35.295

	Tỷ lệ chia cổ tức (%)
	1,47%
	5,63%
	7,98%
	14,08%
	12,71%
	14,12%


(Nguồn: Saigonship)

Cụ thể

a. Bất động sản và kho bãi:

· Nhà văn phòng: 09 Nguyễn Công Trứ Q.1, tp.HCM

· Diện tích sử dụng: 530 m2 gồm 01 trệt, 01 lửng và 01 lầu

· Giá trị còn lại: 02 tỷ VND

· Kiến trúc:  thiết kế để kinh doanh Ngân hàng (sử dụng trước 1975)

· Định hướng đến tháng 06/2012:

· Sử dụng 130 m2 làm văn phòng chính của Công ty

· Cho thuê 200m2 lầu 1: Công ty Liên doanh Korex SG Logistics

· Cho thuê 140m2 tầng trệt: Công ty Chứng khoán VIB

· Cho thuê 60m2 tầng trệt: Công ty Liên doanh Sunrise Logistics

· Định hướng sử dụng từ tháng 6/2012: cho Ngân hàng thương mại thuê toàn bộ mặt bằng. Công ty di dời Văn phòng chính về cao ốc Trung tâm Thương mại Quảng trường Quốc tế (vòng xoay Hồ Con rùa-Phạm Ngọc Thạch).
Bảng: doanh thu dự kiến hoạt động bất động sản và cho thuê kho bãi
Đơn vị tính: triệu đồng

	Năm kinh doanh
	Đơn giá thuê BQ/tháng
	Diện tích cho thuê
	Doanh thu/năm
	Chi phí/năm
	Lợi nhuận/năm

	Dự kiến 2010
	25 USD
	400 m2
	2.100
	250
	1.850

	Dự kiến 2011
	30 USD
	400 m2
	2.500
	300
	2.200

	Dự kiến 2012
	30 USD
	400 m2
	2.500
	300
	2.200

	Dự kiến 2013
	35 USD
	530 m2
	4.000
	300
	3.700

	Dự kiến 2014
	35 USD
	530 m2
	4.000
	300
	3.700

	Dự kiến 2015
	35 USD
	530 m2
	4.000
	300
	3.700


Lưu ý: Số liệu đơn giá thuê có tham khảo mặt bằng đơn giá thuê chung của khu vực Nguyễn Công Trứ phù hợp với hoạt động tài chính chứng khoán và Ngân hàng.

· Nhà văn phòng : 07 Phạm Ngọc Thạch Q.1, Tp.HCM

· [image: image4.png]Diện tích khuôn viên: 713m2 gồm 01 trệt, 01 lửng và 01 lầu

· Giá trị còn lại: 02 tỷ VND

· Kiến trúc:  nhà Villa

· Định hướng đến tháng 06/2010: Cho Công ty TNHH Bảo Anh thuê toàn bộ

· Định hướng từ tháng 06/2010:

Chuyển giao quyền sử dụng 713 m2 đất thuê Nhà nước tiến hành  hợp tác kinh doanh với Saigon Co.op, Tổng công ty cấp nước Sài Gòn, Công ty Cổ phần May Sài Gòn 3 để thành lập Công ty Cổ phần TMDV Quảng trường Quốc tế với vốn điều lệ là 300 tỷ đồng để tiến hành xây dựng cao ốc Trung tâm thương mại và văn phòng theo yêu cầu quy hoạch của UBND Tp.HCM.

[image: image5.emf] 

Dự kiến công trình hoàn thành và đưa vào sử dụng tháng 06/1012. Saigonship tham gia góp 4 % cổ phần bằng tiền mặt gồm giá trị được bồi thường nhà văn phòng  2,4 tỷ VND và 9,6 tỷ VND tiền mặt nộp thêm. 
Công ty được nhận lại 713 m2 diện tích sàn hoàn thiện (đã bao gồm 70 m2 diện tích khu phụ và diện tích công cộng) và dự kiến sử dụng như sau: 213m2 diện tích sàn làm Văn phòng chính của Công ty và cho thuê 500m2 diện tích sàn còn lại.

Bảng doanh thu dự kiến cho thuê văn phòng.

Đơn vị tính: triệu đồng

	Năm kinh doanh
	Đơn giá thuê BQ/tháng
	Diện tích cho thuê
	Doanh thu/năm
	Chi phí/năm
	Lợi nhuận/năm

	Dự kiến 2010
	13 USD
	713m2
	1.000
	40
	960

	Dự kiến 2011
	Xây dựng
	-
	-
	-
	-

	Dự kiến 2012
	50 USD/06 tháng
	500m2
	2.500
	300
	2.200

	Dự kiến 2013
	50USD
	500m2
	5.300
	300
	5.000

	Dự kiến 2014
	45USD
	500m2
	4.700
	200
	4.500

	Dự kiến 2015
	45 USD
	500m2
	4.700
	200
	4.500


Lưu ý: Số liệu đơn giá thuê có tham khảo mặt bằng đơn giá thuê chung của khu vực Phạm Ngọc Thạch phù hợp với hoạt động thương mại, giải trí và văn phòng.

· Trung tâm kho vận: 27 B Trường Sơn, P. Linh Xuân, Q. Thủ Đức
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Địa điểm: Nằm trên mặt tiền Quốc lộ 1A ở trung tâm của hai cụm cảng chính khu vực phía Nam là cụm Cảng Tp.HCM và cụm cảng Bà Rịa Vũng Tàu rất thuận lợi trong việc kết nối với các tuyến đường bộ như Quốc lộ 15, 51 và hệ thống đường sắt quốc gia tại Ga Sóng Thần. Đây là vị trí rất thuận lợi để thu hút hàng hóa xuất nhập khẩu thuộc khu vực Nam Tây Nguyên, Tây Ninh, Đồng Nai, Bình Dương, Bình Phước, đây là những địa phương có quy mô khu công nghiệp lớn. Với hoạt động của kho vận 27 B nêu trên sẽ góp phần giải quyết tình trạng ách tắc hàng hóa xuất nhập khẩu đã và đang diễn ra tại khu vực cảng Tp.HCM do bất cập trong quy hoạch hệ thống cảng biển và hạ tầng giao thông.
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Tổng diện tích: 08 ha  có quyền sử dụng đất trong vòng 50 năm trong đó:
· 4,2 ha hiện đã hoàn tất cơ sở hạ tầng, đường xá, bến bãi và nhà văn phòng, trong đó:

· 1,37 ha sử dụng nhà văn phòng và bãi trung chuyển Container

· 1,4 ha sử dụng cho khuôn viên kho chứa hàng CFS 01.

· 1,4 ha sử dụng cho khuôn viên kho chứa hàng CFS 01

· Công ty đã hoàn tất đền bù 2,4 ha trong tổng số 3,7 ha khu vực trung tâm kho vận mở rộng gắn liền với khu vực hiện hữu và đã thực hiện san lập 1,7 ha mặt bằng. Đồng thời bàn giao 1,5 ha trong tổng số 1,7 ha đã san lập mặt bằng cho Liên doanh mới thành lập (Liên doanh Sunrise Logistics Co., Ltd.)
· Diện tích quy hoạch 1,3 còn lại Công ty sẽ được tiếp tục thương lượng và ký thỏa thuận đền bù, hỗ trợ tái định cư với người dân với giá cả hợp lý nhất.
	Trong năm 2009 Công ty lập dự án nâng cấp Trung tâm kho vận thành ICD-Cảng khô để trình cơ quan quản lý Nhà nước phê duyệt và ngày 22/6/2009 vừa qua Sở GTVT TPHCM đã có công văn số 221/SGTVT-GTT trình UBND TPHCM về việc xem xét chấp thuận chủ trương xây dựng Cảng thủy nội địa ICD Saigonship tại 27B Trường Sơn , Phường Linh Xuân, Quận Thủ Đức. Vị trí Trung tâm kho vận của SaigonShip tại Thủ Đức đáp ứng đầy đủ các tiêu chí hình thành Cảng nội địa và điểm thông quan nội địa trong dự thảo Quy Hoạch Cảng nội địa của Viện chiến lược và phát triển GTVT. Với địa thế thuận lợi nên việc hình thành ICD Saigonship có thể được thực hiện trong thời gian tới khi có quyết định chấp thuận của UBND TPHCM.


Ngày 14/08/2009 Cty TNHH Liên Doanh Giao Nhận Kho Vận Bình Minh (Joint Venture Sunrise Logistics Co, Ltd) đã tổ chức buổi lễ động thổ xây kho CFS trên diện tích 15.000 m2 tại 27B Trường Sơn, phường Linh Xuân, Quận Thủ Đức TP.HCM theo giấy phép xây dựng số 136/GPXD do Sở Xây Dựng TP.HCM ký ngày 14/08/2009. Theo kế hoạch thì nhà kho CFS hiện đại theo tiêu chuẩn quốc tế 6000m2 cùng các công trình phụ sẽ hoàn thành và đi vào hoạt động vào tháng 01/2010.
· Kho chứa hàng CFS 01

· Diện tích khuôn viên: 14.000 m2
 Diện tích sử dụng: 6.000 m2
· Giá trị còn lại: 8,5 tỷ VND

· Kiến trúc: kho hiện đại đạt tiêu chuẩn CFS Châu Á (xây dựng năm 2003)
· Hình thức kinh doanh: khách hàng thuê đã tạm ứng tiền để Công ty thanh toán toàn bộ chi phí xây lắp và thiết bị hiện đại. Tổng giá trị xây lắp và thiết bị được quy đổi thành tiền thuê kho trong 07 năm (từ 08/2003 đếng 08/2010).

· Kho chứa hàng CFS 02

· Diện tích khuôn viên: 14.000 m2

· [image: image8.png]A1 aon
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Diện tích sử dụng: 6.000 m2
· Giá trị còn lại: 8,5 tỷ VND
· Kiến trúc: kho hiện đại đạt tiêu chuẩn CFS Châu Á (xây dựng năm 2004)

· Hình thức kinh doanh: khách hàng thuê sẽtạm ứng tiền để Công ty thanh toán toàn bộ chi phí xây lắp. Tổng giá trị xây lắp và thiết bị hiện đại được quy đổi thành tiền thuê kho trong 08 năm (từ 11/2004 đến 11/2012).

Như vậy tháng 08/2010 và tháng 11/2012 Công ty sẽ nhận lại toàn bộ công trình và mặt bằng kho CFS 01 và CFS 02 để tự quyết định giá cho thuê tương đương giá thị trường hiện hữu.

Bảng doanh thu dự kiến hoạt động kho vận

Đơn vị tính: triệu đồng

	Năm kinh doanh
	Đơn giá thuê BQ/tháng
	Diện tích sử dụng
	Doanh thu/năm
	Chi phí/năm
	Lợi nhuận/năm

	Dự kiến 2010
	-3 USD/m2 kho

- 0,5 USD m2 sân bãi
	6.000 m2 kho

8.000 m2 sân  bãi
	2.200
	600
	1.600

	Dự kiến 2011
	
	
	4.600
	600
	4.000

	Dự kiến 2012
	
	
	4.600
	600
	4.000

	Dự kiến 2013
	- 4USD/m2 kho

-1USD m2 sân bãi
	Kho ICD 01 &01
6.000 m2 kho

8.000 m2 sân bãi
	11.600
	1.000
	10.600

	Dự kiến 2014
	
	
	11.600
	1.000
	10.600

	Dự kiến 2015
	
	
	11.600
	1.000
	10.600


· Nhà Văn phòng và Bãi trung chuyển Container

· Diện tích khuôn viên: 13.753 m2


· Diện tích sử dụng: 13.000 m2
· Giá trị còn lại: 09 tỷ VND

Bảng doanh thu dự kiến

Đơn vị tính: triệu đồng

	Năm kinh doanh
	Diện tích sử dụng
	Doanh thu/năm
	Chi phí/năm
	Lợi nhuận/năm

	Dự kiến 2010
	13.000 m2
	7.200
	6.000
	1.200

	Dự kiến 2011
	20.000 m2
	10.000
	8.000
	2.000


	Dự kiến 2012
	30.000 m2
	13.000
	10.000
	3.000

	Dự kiến 2013
	30.000 m2
	13.500
	9.500
	4.000

	Dự kiến 2014
	30.000 m2
	14.000
	9.700
	4.300

	Dự kiến 2015
	30.000 m2
	14.200
	9.800
	4.400


· Dịch vụ hàng hải tại Văn phòng chính và các Chi nhánh
Chủ yếu phát triển các loại hình dịch vụ hàng hải như Đại lý Tàu biển, Giao nhận, vận tải Container bằng đường bộ và hoạt động logistics. Các chi nhánh đã và đang thực hiện tác nghiệp và hỗ trợ Công ty rất nhiều trong việc mở rộng thị trường về dịch vụ hàng hải từ Nam ra Bắc. Tuy loại hình dịch vụ này ngày càng có sự cạnh tranh, phá giá của nhiều công ty tư nhân nhưng với sự năng động của Tổng Giám đốc, các phòng ban kinh doanh và Giám đốc bộ phận cùng với đội ngũ nhân viên Chi nhánh của Saigonship luôn biết cách duy trì mối quan hệ tốt với khách hàng, thông qua việc phục vụ tận tâm, tận lực bảo đảm dịch vụ được cung cấp tốt nhất.

Khó khăn hiện nay của Chi nhánh là rất cần bãi Container để mở rộng hoạt động logistics, do nhu cầu khách hàng cần được phục vụ nhu cầu khép kín nên hoạt động này đang phát triển khá mạnh và thị trường đang được phát triển tại Hải Phòng. Địa thế và đất đai cho việc thành lập bãi khá thuận lợi, giá đất khá thấp trong điều kiện năm 2009 nhưng nguồn vốn cân đối của Saigonship không đủ sức phát triển thêm tài sản quỹ đất cho chi nhánh. Chi nhánh tại Đà Nẵng đã được chuyển đổi thành Công ty Cổ phàn Sài Gòn S.H.I.P Đà Nằng trong đó Saigonship chiếm 56,56% vốn điều lệ.
Tuy nhiên Công ty sẽ tiếp tục xem xét và phân tích cụ thể từng  thế mạnh, điểm yếu trong hoạt động của Chi nhánh gắn liền với vị trí địa lý, văn hóa của địa phương để tập trung đầu tư phát triển mạnh theo loại hình dịch vụ phù hợp với điểm mạnh của từng Chi nhánh hiện nay và trong tương lai.
Trong số 04 chi nhánh ở Hải Phòng, Quy Nhơn, Cần Thơ và Vũng Tàu thì Saigonship sở hữu đất ở Chi nhánh Cần Thơ tại địa chỉ 512/35 CMT8, Q. Bình Thủy, Tp.Cần Thơ. Diện tích đất: 109,8m2. Diện tích sử dụng 158m2.

Bảng doanh thu, chi phí dự kiến các năm của dịch vụ hàng hải tại văn phòng và các chi nhánh của công ty
                                               Đơn vị tính: triệu đồng

	Năm kinh doanh
	Doanh thu/năm
	Chi phí/năm
	Lợi nhuận/năm

	Dự kiến 2010
	15.500
	14.000
	1.500

	Dự kiến 2011
	18.000
	16.000
	2.000

	Dự kiến 2012
	20.000
	17.000
	3.000

	Dự kiến 2013
	21.500
	17.500
	4.000

	Dự kiến 2014
	22.000
	18.000
	4.000

	Dự kiến 2015
	25.200
	19.800
	5.400


b. Phương tiện vận tải: 

· Tàu biển Saigon Queen và tàu Saigon Princess
Bảng doanh thu, chi phí dự kiến
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Đơn vị tính: triệu đồng

	Năm kinh doanh
	Doanh thu/năm
	Chi phí/năm
	Lợi nhuận/năm

	Dự kiến 2010
	70.000
	55.000
	15.000

	Dự kiến 2011
	85.000
	67.000
	18.000

	Dự kiến 2012
	88.000
	68.000
	20.000

	Dự kiến 2013
	92.000
	69.000
	23.000

	Dự kiến 2014
	97.000
	71.000
	26.000

	Dự kiến 2015
	100.000
	72.500
	27.500


· Tàu sông: tàu Long Phú 01 và 02, tàu Bến Dược 
Bảng doanh thu, chi phí dự kiến
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Đơn vị tính: triệu đồng

	Năm kinh doanh
	Doanh thu/năm
	Chi phí/năm
	Lợi nhuận/năm

	 Dự kiến 2010
	7.000
	5.000
	2.000

	Dự kiến 2011
	8.500
	6.000
	2.500

	Dự kiến 2012
	9.500
	6.500
	3.000

	Dự kiến 2013
	9.700
	6.600
	3.100

	Dự kiến 2014
	10.000
	6.800
	3.200

	Dự kiến 2015
	11.000
	7.000
	4.000


4.6 Báo cáo kết quả hoạt động kinh doanh

4.6.1 Tóm tắt một số chỉ tiêu về hoạt động sản xuất kinh doanh của Công ty trong năm 2008, 2009 và Quý 2/2010
    -  Kết quả hoạt động kinh doanh năm 2008, 2009 và 06 tháng đầu năm 2010:
Đơn vị tính: Đồng
	Chỉ tiêu
	Năm 2008
	Năm 2009
	% tăng / giảm
	06 tháng đầu năm 2010

	Tổng giá trị tài sản
	391.217.672.028 
	499.947.711.764 
	28%
	443.835.103.689

	Doanh thu thuần
	70.311.474.939 
	79.171.352.349 
	13%
	60.193.802.386

	Lợi nhuận từ hoạt động kinh doanh
	7.827.132.447 
	(7.875.333.875)
	(201)%
	(1.210.080.931)

	Lợi nhuận khác
	5.813.974.956 
	12.602.603.600 
	117%
	4.226.530.889

	Lợi nhuận trước thuế
	13.641.107.403 
	9.498.479.621 
	(30)%
	3.016.449.958

	Lợi nhuận sau thuế
	13.431.010.527 
	8.459.193.419 
	(37)%
	3.016.449.958

	Tỷ lệ lợi nhuận trả cổ tức
	31% 
	68%
	118%
	-


(Nguồn: BCTC hợp nhất kiểm toán 2009 và BCTC chưa kiểm toán  06 tháng đầu năm 2010)

4.6.2 Những nhân tố ảnh hưởng đến hoạt động sản xuất kinh doanh của Công ty trong năm 2009, 06 tháng đầu anwm 2010
a.  Những nhân tố thuận lợi 
· Qúa trình hoạt động lâu năm đã tích lũy được nhiều kinh nghiệm và uy tín nên luôn  được các đối tác và khách hàng tin tưởng tạo ra nhiều cơ hội phát triển kinh doanh và thị trường mới.

· Có quan hệ rộng với đối tác và thị trường khu vực Châu Âu, Châu Á, tạm thời ổn định được hoạt động vận tải biển đang gặp khó khăn.

· Lãnh đạo sâu sát giàu kinh nghiệm và quyết đoán nên giải quyết các sự cố nhanh gọn hạn chế được tổn thất.
b. Nhân tố khó khăn 
· Thiếu vốn: Trong các năm trước Công ty đã dự kiến kế hoạch phát hành thêm cổ phiếu để bổ sung vốn đầu tư các dự án nhưng do tình hình thị trường chứng khoán không thuận lợi nên chưa tiến hành được. Đến năm 2009 Công ty vẫn có kế hoạch tiếp tục phát hành thêm cổ phiếu tuy nhiên qua Đại hội cổ đông chưa đạt được sự thống nhất cao nên kế hoạch phát hành bị tạm hoãn lại.

· Tình hình khủng hoảng tài chính kinh tế thế giới và trong nước tiếp tục ảnh hưởng đến nhiều mặt hoạt động của Công ty.

· Lợi nhuận từ hoạt động sản xuất kinh doanh  06 tháng năm 2010 âm 1.210.080.931 đồng. Năm 2009 hoạt động sản xuất kinh doanh chính của Công ty bị lỗ -2.551.011.504 là do : 

· Công ty trong giai đoạn đầu đầu tư, phải vay tiền Ngân hàng để hoàn thành các dự án đóng tàu sông, tàu biển mới, bổ sung năng lực kinh doanh vận tải của Công ty. Do đó chi phí lãi vay Ngân hàng trong giai đoạn đầu là khá lớn.

· Trong năm 2009 Công ty đã sử dụng lợi nhuận để trích toàn bộ số lỗ của Liên doanh Sea SaiGon trong giai đoạn Nhà nước 5.937.823.278 đồng vào chi phí tài chính của năm.

Lợi nhuận sau thuế  06 tháng đầu năm là  3.016.449.958 đồng chiếm 48,86% kế hoạch đề ra, lợi nhuận này chủ yếu đến từ nguồn lợi nhuận khác. Lợi nhuận sau thuế  năm 2009 của Công ty là 9.289.173.654 đồng là do thanh lý, nhượng bán tài sản chứ không phải từ hoạt động sản xuất kinh doanh.


Căn cứ vào biên bản của Ban Chỉ Đạo Cổ Phần hóa theo sự Ủy quyền của Ủy ban Nhân dân TP.HCM xác định giá trị phần vốn Nhà nước đến thời điểm chuyển thể Doanh nghiệp Nhà nước Công ty Vận Tải Biển Sài Gòn thành Công ty Cổ Phần Vận Tải Biển Sài Gòn tại thời điểm 30/04/2006. Theo đó khoản lỗ của Liên doanh Vận Tải Thủy Sea SaiGon luỹ kế từ năm 2003 đến 2005 tương ứng với 51% mất vốn của Doanh nghiệp Nhà nước Vận Tải Biển Sài Gòn trên 5,9 tỷ đồng được loại ra khỏi giá trị giảm phần vốn Nhà nước thời điểm chuyển thể tại 30/04/2006. Do đó Công ty Cổ phần Vận Tải Biển Sài Gòn sẽ phải gánh chịu khoản thiệt hại 5,9 tỷ đồng này khi thực hiện quyết toán chuyển thể.


Thực tế, khoản lỗ của Liên doanh này (do nhiều yếu tố khách quan và chủ quan – đã có báo cáo cụ thể, nay Liên doanh đang giai đoạn cuối thực hiện thanh lý giải thể) phát sinh trong giai đoạn trước khi Công ty chính thức chuyển sang Cổ phần, việc chia lỗ và tính lỗ phải được tính trong giai đoạn Nhà nước tương ứng với việc giảm giá trị phần vốn Nhà nước tại thời điểm chuyển thể 30/04/2006. Nhưng do nhận thấy yếu tố lỗ làm giảm vốn Nhà nước phát sinh này sẽ gây ra rất khó khăn cho Ban Chỉ Đạo Cổ Phần hóa , Chi Cục Tài chính Doanh Nghiệp TP.HCM trong việc giải trình với Ủy ban Nhân dân TP.HCM để thực hiện quyết toán chuyển thể cho Công ty theo quy định, Công ty Cổ phần đã chấp nhận nhận toàn bộ số Lỗ này để thuận lợi cho hồ sơ quyết toán chuyển thể.
4.7 Vị thế của công ty so với các doanh nghiệp khác trong cùng ngành 

Vị thế của công ty trong ngành: Quy mô tài sản, vốn, doanh thu và lợi nhuận của Saigonship so với các doanh nghiệp hoạt động cùng ngành như sau:
Đơn vị tính: đồng
	Stt
	Hạng mục
	VINASHIP
	SAIGONSHIP

	
	
	31/12/09 
	30/06/10
	31/12/09 
	30/06/10

	1
	Tổng tài sản
	1.073.169.718.829
	1.247.737.990.697
	499.947.711.764
	443.835.103.689

	2
	Vốn điều lệ
	200.000.000.000
	200.000.000.000
	144.200.000.000
	144.200.000.000

	3
	Vốn chủ sở hữu
	310.817.279.113
	319.507.231.252
	177.301.739.344
	171.436.790.293

	4
	Doanh thu thuần
	659.383.278.902
	251.309.901.251
	79.171.352.349
	60.193.802.386

	5
	Lợi nhuận từ hoạt động KD
	11.335.649.792
	3.213.176.410
	-7.875.333.875
	-1.210.080.931

	6
	Lợi nhuận trước thuế
	25.311.034.403
	3.617.213.926
	9.498.479.621
	3.016.449.958

	7
	Lợi nhuận sau thuế
	19.953.531.587
	3.175.237.186
	8.629.637.176
	3.016.449.958

	8
	Tổng nợ
	756.501.114.083
	928.230.759.445
	289.303.614.559
	272.398.313.396

	9
	Tỷ lệ nợ/tổng tài sản
	70%
	74,39%
	57,87%
	61,37%

	10
	Lợi nhuận sau thuế/vốn điều lệ
	9,98%
	1,59%
	5,98%
	2,09%

	11
	Lợi nhuận sau thuế/vốn chủ sở hữu
	6,40%
	0,99%
	4,87%
	1,76%


(Nguồn: BCTC có kiểm toán 2009  và 06 tháng đầu năm của Vinaship và BCTC kiểm toán hợp nhất 2009 và BCTC chưa kiểm toán 06 tháng đầu năm của Saigonship)
4.7.1 Triển vọng phát triển của ngành
Việt Nam là một quốc gia nằm ở vị trí địa lý thuận lợi để phát triển ngành kinh tế biển. Nền kinh tế Việt Nam đang trong giai đoạn phát triển cao, tốc độ tăng trưởng GDP trong 2006, 2007 năm gần đây đều đạt trên 8% và  riêng năm 2008 riêng 6,23 %, năm 2009 là 5,32 %  và 06 tháng đầu  năm 2010 là 6,16% do ảnh hưởng chung từ cuộc khủng hoảng tài chính - tiền tệ cuối năm 2007 và kéo dài đến gần giữa năm 2009. Tuy nhiên từ giữa năm 2009 đến 06 tháng đầu năm 2010 nền kinh tế thế giới cũng như Việt Nam có dấu hiệu phục hồi tốt. 

Kim ngạch xuất khẩu hàng hoá 06 tháng đầu năm 2010 ước tính đạt 32,1 tỷ USD, tăng 15,7% so với cùng kỳ năm trước, kim ngạch hàng hóa nhập khẩu 6 tháng đầu năm ước tính đạt 38,9 tỷ USD, tăng 29,4% so với cùng kỳ năm trước. Trong 3 năm gần đây, đội tàu biển Việt Nam đã có sự phát triển mạnh mẽ về số tấn trọng tải, với tốc độ tăng bình quân 20%/năm. Nếu xét về trọng tải, đội tàu Việt Nam hiện xếp vị trí 60/152 quốc gia có tàu mang cờ có quốc tịch và xếp thứ 4 trong 10 nước ASEAN, sau Singapore, Indonesia, Malaysia. Về tuổi tàu, đội tàu Việt Nam “trẻ” thứ 2 trong ASEAN (sau Singapore), với trung bình 12,9 tuổi
. Đến nay, hàng hóa nước ta đã vươn tới hầu hết các quốc gia và vùng lãnh thổ. Các thị trường xuất khẩu trọng điểm duy trì được mức tăng trưởng cao như EU tăng 34%; Nhật Bản tăng 20 %, Hoa Kỳ tăng 27 %... Dự kiến trong 10 năm tới, lượng hàng hóa xuất nhập khẩu của Việt Nam có thể lên đến 200 tỷ USD.

Sự tăng trưởng mạnh của hoạt động xuất nhập khẩu tạo cơ hội lớn cho các doanh nghiệp hoạt động trong lĩnh vực vận tải biển, cung cấp dịch vụ hàng hải và các dịch vụ về xuất nhập khẩu, logistics. Nhưng nếu các doanh nghiệp này không đầu tư và phát triển thì sẽ không đáp ứng nổi nhu cầu cung ứng các dịch vụ này. Như đã trình bày, theo các cam kết gia nhập WTO thì đến 2010 và 2012 nhà đầu tư nước ngoài được thành lập công ty 100 % vốn nước ngoài để khai thác dịch vụ vận tải, giao nhận, kho vận, kho bãi và logistics, khi đó cuộc cạnh tranh về dịch vụ cung ứng giữa các công ty trong và ngoài nước ngày càng trở nên quyết liệt.

4.7.2 Đánh giá về sự phù hợp định hướng phát triển của Công ty với định hướng của ngành, chính sách của Nhà nước và xu thế chung trên thế giới
Nền kinh tế Việt Nam đang trên đà phát triển, nhu cầu xuất nhập khẩu đang gia tăng nhanh nhất là khi Việt Nam hội nhập vào nền kinh tế quốc tế với việc trở thành thành viên thứ 150 của Tổ chức Thương mại quốc tế WTO. Dự báo cho đến năm 2010, nền kinh tế vẫn giữ vững nhịp độ tăng trưởng khá và ổn định. 

Sự ổn định về kinh tế, chính trị, chính sách thu hút đầu tư nước ngoài đã tạo động lực phát triển cho các doanh nghiệp trong nước trong đó có Công ty. 

Thị trường vận tải biển trong và ngoài nước đang rất thuận lợi và dự báo vẫn ở mức cao trong những năm tới. Với hơn 80 % khối lượng hàng hóa xuất nhập khẩu của Việt Nam được vận chuyển bằng đường biển thông qua các cảng trong toàn quốc, ngành vận tải biển đã đóng một vai trò quan trọng trong quá trình phát triển kinh tế - xã hội đất nước. Dự kiến trong những năm tới, lượng hàng hóa xuất nhập khẩu cả nước ta sẽ tăng với tố độ cao, đặc biệt là lượng hoàng hóa xuất nhập khẩu với các nước trong khu vực bởi thuế suất xuất nhập khẩu ở khu vực này đã được cắt giảm mạnh. Điều này có nghĩa là khối lượng hàng hóa xuất nhập khẩu nói chung và khối lượng hàng hóa xuất nhập khẩu bằng đường  biển nói riêng sẽ tăng đáng kể. Đây là một điều kiện thuận lợi, một cơ hội tốt cho ngành vận tải biển Việt Nam lớn mạnh và phát triển.

Đội tàu Việt Nam đang từng bước phát triển và lớn mạnh, đã và đang được trẻ hóa so với những năm trước đây và phát triển theo hướng đa dạng hóa các chủng loại tàu so với những năm trước đây và phát triển theo hướng đa dạng hóa chủng loại tàu với tổng trọng tải hơn 600.000 DWT. Những bất cập lớn của đội tàu biển Việt Nam hiện nay là cơ cấu đội tàu chưa hợp lý, như tàu bách hoá trọng tải bình quân còn nhỏ (2.300 DWT/tàu, chiếm tỷ trọng cao với 42% tổng trọng tải đội tàu quốc gia); các loại tàu chuyên dụng, đặc biệt tàu container, còn ít về số lượng và trọng tải nhỏ (tỷ trọng chỉ đạt 5% trong đội tàu quốc gia), chưa đáp ứng được yêu cầu mà mục tiêu quy hoạch đã đặt ra là 13,5% vào năm 2010
. Hiện nay, đội tàu của Việt Nam mới chỉ đáp ứng được khoảng 30% nhu cầu vận tải biển của hoạt động xuất nhập khẩu trong nước. Vì vậy, tiềm năng thị trường là rất lớn, đặc biệt sắp tới thị trường AFTA cũng sẽ giảm rào cản thuế quan, tạo điều kiện thuận lợi cho hoạt động vận chuyển bẳng đường biển. Điều này có ý nghĩa lớn hơn với Công ty Cổ phần Vận tải Biển Sài Gòn vì thị trường vận tải chủ yếu của Công ty là khu vực Đông - Bắc Châu Á và Công ty đã có nhiều kinh nghiệm trong thị trường này.

Hiệp hội chủ tàu Việt Nam tham gia ngày càng sâu rộng hơn vào các hoạt động vận tải biển quốc tế và đã có nhiều kết quả tích cực, đặc biệt là các gian lận thương mại sẽ giảm. Saigonship là một thành viên từ rất sớm của Hiệp hội và sẽ đóng góp cũng như hưởng lợi từ sự phát triển của Hiệp hội.

Hoạt động vận tải biển quốc tế là hoạt động có tính rủi ro cao, nhiều rủi ro có tính khách quan và đặc trưng của ngành. Ví dụ, hoạt động của Công ty có thể bị ảnh hưởng ngay lập tức bởi các biến động chính trị, khủng bố, cướp biển, biến động giá nhiên liệu. Thêm vào đó, nhu cầu của thị trường này  cũng bị biến động theo hoạt động xuất nhập khẩu. Bên cạnh đó, kinh doanh trong lĩnh vực vận tải biển đòi hỏi phải có vốn đầu tư lớn (tàu biển là phương tiện vận tải có giá trị lớn). Do đó, tính chất rủi ro của hoạt động này tăng lên nhiều lần.
Saigonship đã có kinh nghiệm về thị trường khu vực và thế giới, có được thế mạnh về đội ngũ thuyền viên  quen với hoạt động kinh doanh tự chủ, cạnh tranh trực tiếp với các đối thủ trong nước và khu vực nên Công ty đã và đang tiếp tục khẳng định được vị thế đồng thời cố gắng năng cao thị phần trong ngành vận tải biển.

Dịch vụ hàng hải: 

Tương tự như thị trường dịch vụ vận tải biển, thị trường dịch vụ hàng hải, hỗ trợ vận tải biển là thị trường rất tiềm năng, sẽ tăng lên cùng với sự phát triển của hoạt động ngoại thương. Đặc biệt, về phía Nhà nước VIệt Nam cũng như chính quyền địa phương  (UBND Tp.HCM) đã khẳng định quan điểm phát triển mạnh ngành dịch vụ này bằng cách tập trung xây  dựng các doanh nghiệp mạnh về dịch vụ hàng hải, vận tải đa phương thức và logistics. Đánh giá về mặt bằng năng lực chung, trình độ của các doanh nghiệp Việt Nam trong lĩnh vực này hoàn toàn ngang bằng khu vực, hoàn toàn có khả năng cạnh tranh và phát triển.
Hiện nay có 300 doanh nghiệp kinh doanh trên lĩnh vực này và thị phần của Saigonship  chiếm khoảng 5-7 %. Tuy nhiên hiện nay đang tồn tại một điểm bất lợi trong việc phát triển hoạt động dịch vụ hàng hải là luôn đòi hỏi phải có một đội ngũ nhân viên đủ năng lực và ngày càng được hoàn thiện về chuyên môn. Đồng thời hiện các hãng tàu lớn của nước ngoài có tần suất vận tải lớn định tuyến tại Việt Nam đang có những dự án đầu tư liên doanh liên kết với các Tổng Công ty Hàng hải Việt Nam để xây dựng các cảng lớn tại cụm Cảng Cái Mép, Thị Vải. Do đó thị phần dịch vụ hàng hải của Công ty  sẽ giảm đáng kể khi các cụm cảng cho tàu định tuyến đi vào hoạt động và các đơn vị này sẽ tự cung cấp các dịch vụ hàng hải này.

Trước những thách thức nêu trên, Công ty đang chuyển hướng mạnh vào hoạt động logistics, kho bãi và thành lập ICD. Hiện Công ty đang phát triển hơn 08 ha trung tâm kho vận-Linh Xuân Thủ Đức trở thành cụm ICD nhằm đáp ứng việc gom hàng và khai quan tại chỗ cho các khách hàng xuất nhập khẩu trong các khu công nghiệp qui mô lớn như khu vực Nam Tây Nguyên, Tây Ninh, Bình Dương, Bình Phước và Đồng Nai. Đồng thời Công ty sẽ kết hợp phương thức vận tải đường sông, đường bộ để tạo thành chu trình logistics khép kín từ nơi sản xuất lên tàu biển.

Công ty hiện đang tham gia góp vốn tại 03 liên doanh dịch vụ vận tải, sửa chữa bảo dưỡng Container, kho bãi và hoạt động logistics, các liên doanh này sẽ phối hợp với Công ty tạo ra một thị trường dịch vụ hàng hải ổn định trong vòng ít nhất 10 năm. 

Hiện nay, Saigonship đang thực hiện chủ trương đầu tư trẻ hoá Đội tàu nhằm không ngừng nâng cao chất lượng vận tải, chi phí hợp lý, an toàn, sử dụng tiết kiệm năng lượng, hạn chế ô  nhiễm môi trường. Thêm vào đó để tăng năng lực cạnh tranh Đội tàu ngoài tàu biển Saigon Queen 6.500DWT đang hoạt động , khai thác có hiệu quả , Công ty đã tiến hành đóng mới tàu biển Saigon Princes 6800DWT đơn vị thi công là XN Liên Hợp Ba Son và tàu đã chính thức đi vào hoạt động tháng 11/2009. Chính sách phát triển này của Saigonship nằm trong mục tiêu của Quy hoạch phát triển vận tải biển Việt Nam và định hướng đến  2030 vừa được Thủ tướng chính phủ phê duyệt ngày 15/10/2009.
4.8 Chính sách đối với người lao động
4.8.1 Số lượng người lao động trong công ty tính đến ngày 15/5/2010
 Tổng số người lao động của Công ty thể hiện như sau:

	Yếu tố
	Năm 2009
	15/5/2010

	1. Số lượng cán bộ công nhân viên (người)
	380
	337

	2. Phân theo trình độ chuyên môn ( người )
	
	

	    - Đại học và trên đại học
	87
	77

	    - Cao đẳng, trung cấp 
	92
	90

	    - Khác 
	86
	66

	3. Phân theo hợp đồng ( người )
	
	

	    - Hợp đồng dài hạn (hợp đồng vô thời hạn)
	166
	250

	    - Hợp đồng ngắn hạn 01 năm 
	203
	64


(Nguồn: Saigonship)
4.8.2 Chính sách đào tạo, lương thưởng, trợ cấp
a. Đào tạo: Việc đào tạo phụ thuộc vào nhu cầu sản xuất kinh doanh của Công ty và khả năng của người lao động gồm:
· Đào tạo tại chỗ: Huấn luyện, bồi dưỡng nghiệp vụ, chuyên môn.

· Cử đi đào tạo: Ngắn hạn, dài hạn để nâng cao trình độ nghiệp vụ chuyên môn.

Hàng năm Công ty đều lập kế hoạch đào tạo trên cơ sở đề nghị của các đơn vị trực thuộc và phòng hành chính quản trị.

b. Lương, thưởng và trợ cấp:

Tiền lương: việc trả lương cho người lao động thực hiện theo quy chế trả lương; Mức lương trả cho người lao động theo thỏa thuận trên cơ sở  tính chất công việc đảm nhận của từng người lao động và kết quả sản xuất kinh doanh của Công ty. Việc nâng lương cơ bản hàng năm cho người lao động thực hiện theo Quy chế nâng lương của Công ty.

Tiền thường trả cho người  lao động phụ thuộc vào hiệu quả sản xuất kinh doanh hàng năm. Quỹ khen thưởng do ĐHĐCĐ thường niên phê duyệt kết quả phân bổ các quỹ.

Trợ cấp: Công ty áp dụng trợ cấp khó khăn để hỗ trợ cho người lao động khi ốm đau, bệnh tật mà phải điều trị lâu dài; hoàn cảnh khó khăn khi nghỉ việc, khi gặp thiên tai, hỏa hoạn….

Đối tượng và mức trợ cấp thực hiện theo Thỏa ước lao động tập thể.

Mức thưởng cho người lao động  phụ thuộc vào thành tích công tác đóng góp trong năm của người lao động.
4.9  Chính sách cổ tức:

Đơn vị tính: đồng

	
Chỉ tiêu
	Năm 2008
	2009

	Vốn điều lệ
	140.000.000.000
	144.200.000.000

	Số lượng cổ phiếu phát hành
	-
	-

	Số lượng cổ phiếu quỹ
	-
	-

	Số lượng cổ phiếu lưu hành
	14.000.000
	14.420.000

	Tỷ lệ cổ tức bằng tiền/vốn điều lệ
	-
	4%

	Tỷ lệ cổ tức bằng cổ phiếu/vốn điều lệ
	 3 %
	-

	Mệnh giá cổ phiếu
	10.000
	10.000


4.10 Tình hình hoạt động tài chính 
4.10.1 Các chỉ tiêu cơ bản :
· Trích khấu hao TSCĐ theo phương pháp đường thẳng dựa trên thời gian hữu dụng ước tính. Số năm khẩu hao các loại tài sản cổ định như sau: 
	Stt
	Loại tài sản
	Thời gian

	1. 
	Nhà cửa, vật kiến trúc
	05-50 năm

	2. 
	Máy móc thiết bị
	07-10 năm

	3. 
	Phương tiện vận tải, truyền dẫn
	05-25 năm

	4. 
	Trang thiết bị, dụng cụ quản lý
	03-5 năm


· Mức lương bình quân:
	Stt
	Các chỉ tiêu
	Năm 2007
	Năm 2008
	Năm 2009

	   01
	Tổng số lao động (người)
	Bình quân 320 (trong đó 168 người hưởng lương từ quỹ lương của Saigonship)
	Bình quân  380 (trong đó 173 người hưởng lương từ quỹ lương của Saigonship) 
	Bình quân  350 (trong đó 158 người hưởng lương từ quỹ lương của Saigonship)

	02
	Tổng quỹ lương (đồng)
	9.637.000.000 đồng
	10.351.000.000 đồng
	11.791.592.766 đồng

	03
	 Thu nhập bình quân 1 người/tháng (đồng)
	4.780.258 đồng/tháng
	4.841.522 đồng/tháng
	6.219.194 đồng/tháng


· Thanh toán các khoản nợ đến hạn 
· Các khoản phải nộp theo luật định 

· Trích lập các quỹ theo luật định cụ thể như sau:
Đơn vị tính: đồng
	Stt
	Chỉ tiêu
	31/12/2008
	31/12/2009
	30/06/2010

	1. 
	Quỹ đầu tư phát triển
	7.695.100.600
	8.472.433.003
	13.590.599.950

	2. 
	Quỹ dự phòng tài chính
	554.848.076
	845.147.364
	1.309.606.047

	3. 
	Quỹ khen thưởng, phúc lợi
	577.719.769
	213.409.381
	(205.280.118)

	
	Cộng
	8.827.668.445
	9.530.989.748
	14.694.925.879


(Nguồn: BCTC hợp nhất kiểm toán 2009 
và BCTC chưa kiểm toán 06 tháng đầu năm 2010)

· Tổng dư nợ vay: Công ty thanh toán đầy đủ các khoản nợ đúng hạn.
Tổng dư nợ vay 226.151.172.396 đồng cụ thể như sau::

· Bảng vay nợ ngắn hạn tại thời điểm 30/06/2010:

Đơn vị tính: đồng
	Ngân hàng
	Lãi suất
	Dư nợ

	Vay ngắn hạn
	
	7.720.000.000

	  Công ty CP TMDV Quảng Trường Quốc tế 
	3 %
	1.720.000.000

	Tổng Công ty Cơ khí Giao thông Vận Tải Sài Gòn (Samco)
	
	6.000.000.000

	Nợ dài hạn đến hạn phải trả
	
	17.142.928.324

	Ngân hàng  Thương Mại Cổ phần Quốc tế Việt Nam -CN Sài Gòn
	Lãi điều chuyển đổi vốn nội bộ 06 tháng +2,2%/năm
	12.582.928.324

	Ngân hàng Phát triển Việt Nam – CN Tp.HCM
	3 %/năm
	4.560.000.000

	Tổng cộng
	
	24.862.928.324


Nguồn: Báo cáo tài chính chưa kiểm toán 06 tháng đầu  năm 2010
· Bảng vay nợ trung và dài hạn tại thời điểm 30/06/2010:

Đơn vị tính: đồng
	Ngân hàng
	Lãi suất
	Dư nợ

	Ngân hàng Phát triển Việt Nam-CN TP.Hồ Chí Minh
	3 %/năm
	47.285.570.000

	Ngân hàng Thương mại Cổ phần Quốc tế Việt Nam-CN Sài Gòn
	Lãi điều chuyển đổi vốn nội bộ 06 tháng +2,2%/năm
	154.002.674.072

	Tổng cộng
	
	201.288.244.072


Nguồn: BCTC chưa kiểm toán 06 tháng đầu năm 2010
· Tình hình công nợ hiện nay (tổng số nợ phải thu, tổng số nợ phải trả):
· Các khoản phải thu ngắn hạn:

Đơn vị tính: đồng
	Stt
	Chỉ tiêu
	31/12/2008
	31/12/2009
	30/06/2010

	1
	Phải thu khách hàng
	4.382.057.774
	19.982.938.942
	7.321.615.231

	2
	Trả trước cho người bán
	102.611.396.019
	3.179.655.108
	773.957.211

	3
	Phải thu khác
	10.157.626.179
	8.406.713.759)
	7.682.770.696

	4
	Dự phòng các khoản phải thu khó đòi
	(7.460.166.396)
	(7.456.341.104)
	(7.456.341.104)

	
	Tổng cộng
	109.690.913.576
	24.112.966.705
	8.322.002.034


Nguồn: BCTC hợp nhất kiểm toán 2009 và BCTC chưa kiểm toán  06 tháng đầu năm 2010
Khoản phải thu của Công ty đến 30/06/2010 là 8.322.002.034. Năm 2009 các khoản phải thu giảm đáng kể so với năm 2008 chủ yếu từ tài khoản trả trước người bán, đây chủ yếu là khoản ứng trước cho nhà đóng Tàu Xí nghiệp Liên Hợp Ba Son cho dự án đóng Tàu Biển 6.800DWT của Công ty thực hiện đầu năm 2008 và bàn giao cuối năm 2009.
· Các khoản phải trả:

Đơn vị tính: đồng
	Stt
	Chỉ tiêu
	31/12/2008
	31/12/2009
	30/06/2010

	I
	Nợ ngắn hạn
	50.886.870.429
	    84.303.614.559 
	70.061.509.980

	1.  
	Vay và nợ ngắn hạn
	9.120.000.000
	    28.807.765.824 
	24.862.928.324

	2.  
	Phải trả người bán
	7.678.122.111
	23.763.138.719 
	21.061.478.630

	3.  
	Người mua trả tiền trước
	22.592.205.792
	7.476.182.447 
	5.455.079.002

	4.  
	Thuế và các khoản phải nộp Nhà nước
	967.039.306
	18.157.236.773 
	3.416.515.122

	5.  
	Phải trả người lao động
	911.453.510
	1.338.888.652 
	833.117.562

	6.  
	Chi phí phải trả
	1.190.949.248
	905.232.537 
	1.280.059.002

	7.  
	Phải trả nội bộ
	-
	                         -   
	-

	8.  
	Phải trả theo tiến dộ kế hoạch hợp đồng xây dựng
	-
	                         -   
	-

	9.  
	Các khoản phải trả, phải nộp khác
	8.427.100.462
	3.855.169.607
	13.152.332.338

	10.          
	Dự phòng phải trả ngắn hạn
	-
	- 
	-

	II
	Nợ dài hạn
	167.822.733.923
	205.315.281.618
	202.336.803.416

	11.          
	Phải trả dài hạn người bán
	-
	-
	-

	12.          
	Phải trả dài hạn nội bộ
	-
	-
	-

	13.          
	 Phải trả dài hạn khác
	-
	-
	-

	14.          
	Vay và nợ dài hạn
	166.998.455.722
	203.700.990.715
	201.288.244.072

	15.          
	Thuế thu nhập hoãn lại phải trả
	-
	1.042.597.841
	801.839.037

	16.          
	Dự phòng trợ cấp mất việc làm
	824.278.201
	571.693.062
	246.720.307

	17.          
	Dự phòng phải trả dài hạn
	-
	- 
	

	 
	Tổng cộng
	218.709.604.352
	289.618.896.177
	272.398.313.396


Nguồn: BCTC hợp nhất kiểm toán 2009 và BCTC chưa kiểm toán 06 tháng đầu năm 2010

Các khoản nợ phải trả trong năm 2009 Công ty đã thanh toán công nợ đúng hạn. Nợ dài hạn năm 2009 tăng so với 2008 chủ yếu do vay nợ dài hạn để thực hiện dự án đóng Tàu Biển 6.800 DWT
4.10.2 Các chỉ tiêu tài chính chủ yếu:

	Các chỉ tiêu
	Năm 2008
	Năm 2009

	Chỉ tiêu về khả năng thanh toán
	 
	 

	+       Hệ số thanh toán ngắn hạn(lần)
	 
	 

	TSLĐ/Nợ ngắn hạn
	2,76
	0,95

	+       Hệ số thanh toán nhanh(lần)
	 
	 

	TSLĐ - Hàng tồn kho
	2,73
	0,92

	Nợ ngắn hạn
	
	

	Chỉ tiêu về cơ cấu vốn
	 
	 

	+       Hệ số Nợ/Tổng tài sản (lần)
	0,56
	0,58

	+       Hệ số Nợ/Vốn chủ sở hữu (lần)
	1,27
	1,63

	Chỉ tiêu về năng lực hoạt động
	 
	 

	+       Vòng quay hàng tồn kho: (vòng)
	 
	 

	Giá vốn hàng bán
	52,63
	28,93

	Hàng tồn kho bình quân
	
	

	+       Doanh thu thuần/Tổng tài sản 
	0,18
	0,16

	Chỉ tiêu về khả năng sinh lời
	 
	 

	+       Hệ số Lợi nhuận sau thuế/Doanh thu  thuần
	19,08%
	10,68%

	+       Hệ số Lợi nhuận sau thuế/Vốn chủ sở hữu 
	7,78%
	4,77%

	+       Hệ số Lợi nhuận sau thuế/Tổng tài sản
	3,43%
	1,69%

	+       Hệ số Lợi nhuận từ hoạt động kinh doanh/Doanh thu thuần
	11,11%
	-9,95%


Nguồn: BCTC hợp nhất kiểm toán 2009 và BCTC chưa kiểm toán 06 tháng 2010

Hệ số thanh toán ngắn hạn là 2,76 năm 2008, 0,95 năm 2009 và 06 tháng đầu  năm 2010 là 0,52. Hệ số thanh toán nhanh là 2,73 năm 2008 và 0,92 năm 2009 và 06 tháng đầu năm 2010 là 0,47. 
Hệ số nợ trên tổng tài sản lần lượt là 0,56  lần năm 2008 và 0,58 lần năm 2009 và 0,61 trong 06 tháng đầu năm 2010. 

Hệ số nợ trên vốn chủ sở hữu lần lượt là 1,27 lần năm 2008, 1,63 lần năm 2009 và 1,59 lần trong 06 tháng đầu năm 2010.
Chỉ tiêu vòng quay hàng tồn kho là 52,63 lần năm 2008, 28,93 lần năm 2009 và 17,81 lần trong 06 tháng đầu năm 2010, đây là đơn vị kinh doanh vận tải và hàng tồn kho chủ yếu là xăng dầu để vận hành các phương tiện vận tải nên vòng quay hàng tồn kho cao.
Doanh thu thuần trên tổng tài sản là 0,18 lần 2008, 0,16 lần năm 2009 và 0,14 lần trong 06 tháng đầu năm 2010, do đặc thù kinh doanh nên tổng tài sản đầu tư của doanh nghiệp tương đối lớn mà chủ yếu là tài sản cố định nên chỉ tiêu trên tương đối thấp.

Hệ số lợi nhuận sau thuế và lợi nhuận từ hoạt động kinh doanh trên doanh thu thuần đạt tương đối thấp là do giá cả nguyên vật liệu chính luôn biến động và doanh nghiệp cũng đầu tư thêm tài sản.
4.10.3 Một số giải trình liên quan đến giới hạn phạm vi kiểm toán và các vấn đề chưa thống nhất trong Báo cáo tài chính hợp nhất kiểm toán năm 2009
Giải trình về giới hạn về hạn chế của kiểm toán trong Báo cáo kiểm toán về Báo cáo tài chính hợp nhất năm 2009:

 “Trong năm Công ty thay đổi thời gian khấu hao các tài sản cố định (xem thuyết minh số VII.3), trong đó thời gian khấu hao của tàu Sài Gòn Queen thay đổi từ 14 năm lên 20 năm làm cho chi phí khấu hao năm nay giảm 2.742.184.838 VND. Ngoài ra tàu Sài Gòn Princess mới đưa vào khai thác trong năm được khấu hao trong 25 năm. Chúng tôi chưa thu thập được đầy đủ bằng chứng để đánh giá tính hợp lý về thời gian khấu hao của các tàu vận tải biển này.”.

Ngoài ra, chúng tôi cũng không có điều kiện để soát xét Báo cáo tài chính của công ty con là Công ty TNHH Liên doanh Giao nhận kho vận Bình Minh được thành đã được phản ánh trong Báo cáo tài chính hợp nhất theo phương pháp hợp nhất kinh doanh và các công ty liên kết (Công ty TNHH APM-Saigon Shipping và Công ty TNHH Vận tải Container Korex Sài Gòn) đã được phản ánh trong Báo cáo Tài chính hợp nhất theo phương pháp vốn chủ sở hữu. 
Công ty Cổ phần Vận Tải Biển Sài Gòn hiện đang sở hữu 02 tài sản tàu biển được đóng tại Việt Nam:

· Tàu Sai Gon Queen 6.500DWT– nhận bàn giao đầu năm 2006.

· Tàu Sai Gon Princess 6.800 DWT – nhận bàn giao cuối năm 2009.


Hiện Công ty đang thực hiện khấu hao cho Tàu SaiGon Queen là 20 năm và  Tàu Sai Gon Princess 25 năm, dựa trên các yếu tố kỹ thuật, khung sườn và vật liệu sử dụng đóng Tàu để có quyết định số năm khấu hao. Số năm khấu hao mà Công ty xây dựng đã cân nhắc phù hợp theo thông lệ quốc tế mà Việt Nam đang hội nhập về tuổi kỹ thuật khai thác, phù hợp với qui phạm đăng kiểm, thực tiễn khai thác...theo giá trị đóng mới đến hàng trăm tỷ đồng. Trên thực tế các đơn vị vận tải tàu biển như VOSCO, Vitranschart, Shipmarine, Tân Cảng.... đều tính khấu hao cơ bản cho phương tiện Tàu biển là 30 năm. Công ty đã tham khảo vào đồng thuận với cách tính này để việc đầu tư gắn liền với khai thác có hiệu quả theo thực tế các phương tiện Tàu biển được đóng mới trước đây đều khai thác trên 30 năm.


Tuy nhiên, căn cứ Quyết định 206/2003/QĐ-BTC ngày 12/12/2003 của Bộ trưởng Tài chính về ban hành chế độ quản lý, sử dụng và trích khấu hao tài sản cố định và được thay thế bởi Thông tư 203/2009/TT-BTC ngày 20/10/2009 của Bộ Tài chính hướng dẫn chế độ quản lý, sử dụng trích khấu hao tài sản cố định. Theo đó, phương tiện vận tải đường thủy có thời gian sử dụng tối đa là 15 năm. Trường hợp Công ty muốn xác định thời gian sử dụng của 02 Tàu trên khác với khung thời gian sử dụng quy định của Thông tư này, Công ty phải có phương án thay đổi thời gian sử dụng tài sản trên cơ sở giải trình rõ các nội dung theo qui định của Thông tư nộp cho Bộ Tài chính phê duyệt.


Do đó, trong năm 2010 Công ty sẽ lập bộ hồ sơ trình Bộ Tài chính phê duyệt cho phương án thay đổi thời gian sử dụng tài sản là phương tiện Tàu Biển Viễn Dương (tách bạch ra khỏi phương tiện vận tải thủy gồm ghe, thuyền, tàu sông....với giá trị đầu tư nhỏ, và không có những định mức đăng kiểm hàng hải quốc tế kiểm tra chặt chẽ như Tàu biển).

Giải trình về các vấn đề chưa thống nhất trong Báo cáo kiểm toán về Báo cáo tài chính  hợp nhất năm 2009:

 “Trong năm 2009 Tập  đoàn có thu nhập từ  chuyển nhượng quyền sử dụng đất tại số 187 Võ Thị Sáu, P. Thắng Tam, Tp. Vũng Tàu là 12.824.406.222 đồng nhưng chưa ghi nhận thuế thu nhập doanh nghiệp phải nộp cho khoản thu nhập này. Thuế thu nhập doanh nghiệp ước tính phải nộp cho thu nhập này là 3.206.101.556 đồng.” 

Căn cứ công văn 2273/CCT-Ktr ngày 02/12/2009 của Chi Cục Thuế Vũng Tàu về việc xác định thuế TNDN hoạt động chuyển nhượng bất động sản. Việc xác định thuế TNDN hoạt động chuyển nhượng bất động sản này được thực hiện ngay khi thực hiện hồ sơ chuyển quyền cho người mua (sang tên sổ đỏ và người mua đóng thuế trước bạ). Hoạt động chuyển nhượng bất động sản là không thường xuyên đối với Công ty (là đơn vị kinh doanh về hàng hải) nên việc lập hồ sơ mua bán và thủ tục thuế được một Công ty môi giới trung gian giúp Công ty hoàn tất toàn bộ hồ sơ theo hợp đồng dịch vụ.
Theo đó công văn có nêu rõ nội dung : “Căn cứ tờ khai thuế TNDN từ chuyển quyền sử dụng đất do đơn vị lập ngày 29/11/2009 thì hoạt động chuyển nhượng này không phát sinh thuế TNDN phải nộp. Chi Cục thuế Thành phố Vũng Tàu ghi nhận theo số liệu kê khai của đơn vị để giải quyết hồ sơ chuyển nhượng theo qui định.

Kết thúc năm, Công ty cổ phần vận tải biển Sài Gòn có trách nhiệm thực hiện quyết toán thuế TNDN từ hoạt động chuyển nhượng bất động sản cho Cục thuế TP.HCm theo quy định.”

Do đó tại thời điểm lập báo cáo Tài chính và kiểm toán, Công ty hoàn toàn không ghi nhận thuế TNDN từ hoạt động chuyển nhượng bất động sản, và chỉ thực hiện theo căn cứ công văn 2273/CCT-Ktr ngày 02/12/2009 của Chi Cục Thuế Vũng Tàu. Tuy vậy trong Quí I/2010, Công ty cần phải làm rõ số liệu do Công ty môi giới trung gian kê khai hộ Công ty và cơ sở để Chi Cục thuế Thành phố Vũng Tàu có văn bản xác định Công ty không phải nộp thuế. Sau đó mới đủ cơ sở để thực hiện quyết toán thuế thu nhập Doanh nghiệp năm 2009 theo qui định (theo thông tư 60/2007/TT-BTC ngày 14/06/2007 của Bộ Tài chính).

Ý kiến của Kiểm toán viên

Báo cáo kết quả hoạt động kinh doanh hợp nhất của Tập đoàn hiện đang ghi nhận lợi nhuận sau thuế là 8.459.193.419 đồng và chỉ tiêu lợi nhuận sau thuế chưa phân phối trình bày trên Bảng cân đối kế toán hợp nhất tại thời điểm 31/12/2009 là 12.134.198.596 đồng. Tuy nhiên do ảnh hưởng bởi các vấn đề chưa thống nhất nêu trên, nếu tiến hành điều chỉnh thì lợi nhuận sau thuế năm nay của Tập đoàn là 5.253.091.863 đồng và chỉ tiêu lợi nhuận sau thuế chưa phân phối trên Bảng cân đối kế toán hợp nhất tại ngày 31/12/21009 sẽ là 8.928.097.040 đồng.
4.11 Hội đồng quản trị, Ban giám đốc, Ban kiểm soát, Kế toán trưởng
4.11.1  Hội đồng quản trị

Danh sách 

	Họ và tên
	Chức vụ
	Năm sinh
	Số CMND/Passport

	1. Ông Đỗ Việt Triều
	Chủ tịch
	1954
	022446533

	2. Ông Nguyễn Quang Việt
	Ủy Viên
	1952
	023507378

	3. Ông Đỗ Doãn Thành Công
	Ủy Viên
	1977
	022992460

	4. Ông Henrik Normann Andersen
	Ủy Viên
	1966
	200360027

	5. Ông Joergen Christian Lundbaek
	Ủy Viên
	1944
	203452314


Sơ yếu lý lịch

a. Ông ĐỖ VIỆT TRIỀU – Chủ tịch HĐQT
· Họ và Tên: 

ĐỖ VIỆT TRIỀU


· Giới tính: 


Nam

· Ngày sinh: 

16/06/1954



· Nơi sinh: 


Sóc Trăng

· Quốc tịch: 


Việt Nam



· Dân tộc: 


Kinh

· CMND số: 

022446533
Cấp ngày 13/02/2006 
 Nơi cấp: CA.Tp.HCM

· Quê quán: 


Đông Hưng Thuận, Quận 12, Tp.HCM

· Địa chỉ thường trú: 
133 Phan Đình Phùng, P. 17, Q. Phú Nhuận, Tp.HCM

· Điện thoại cơ quan: 
38 231 746

· Trình độ văn hóa: 

10/10

· Trình độ chuyên môn: 
Kỹ sư hàng hải, Cử nhân Kinh tế

· Quá trình công tác: 

· 10/1971-10/1973: Chiến sĩ bộ đội đặc công Hải quân Đoàn 126, Hạ sỹ máy cơ điện tàu Đoàn 170.

· 1973-1979: Học viên Đại học Hàng hải quân sự (Liên Xô)

· 1979-1980: Thiếu úy Tổng cục Chính trị, Bộ tư lệnh Hải quân.

· 1980-1987: Từ cấp bậc Trung úy lên Đại úy(07/1985), Phó quản đốc xưởng điện tử hàng hải Bason.

· 1987-1989: Cán bộ kỹ thuật Công ty Vận tải Biển Sài Gòn.

· 1989-1994: Giám đốc kỹ thuật Liên doanh vạn tải biển Katran.

· 1994-1995: Phó giám đốc Công ty Vận tải Biển Sài Gòn

· 1995-04/2006: Giám đốc Công ty Vận tải Biển Sài Gòn

· 05/2006- đến nay: 

· Chủ tịch HĐQT, Tổng Giám đốc Công ty Cổ phần Vận tải Biển Sài Gòn

· Ủy viên HĐQT Tổng Công ty Cơ khí GTVT Sài Gòn

· Chủ tịch HĐQT  Công ty liên doanh Korex Sài Gòn, Công ty Liên doanh Sea Sài Gòn, Công ty TNHH Dịch vụ giao nhận Kho vận Bình Minh

· Phó Chủ tịch Hiệp hội chủ tàu Việt Nam.

· Chức vụ hiện nay: Chủ tịch HĐQT, Tổng Giám đốc Công ty Cổ phần Vận tải Biển Sài Gòn và các chức danh khác như đã nêu ở trên.

· Số cổ phần nắm giữ: 7.391.465 cổ phần (mệnh giá 10.000 VND/cổ phần)

Trong đó:

 - Sở hữu cá nhân: 37.265 cổ phần

- Đại diện sở hữu: 7.354.200 cổ phần (Đại diện vốn nhà nước là Tổng Công ty Cơ khí Giao thông Vận tải Sài Gòn – SAMCO)


· Hành vi vi phạm pháp luật:


không có.

· Quyền lợi mâu thuẫn với lợi ích Công ty
: 
không có.

· Những người có liên quan: 


· Em gái: Đỗ Thị Việt Nga nắm giữu 10.300 cổ phần

· Em trai: Đỗ Việt Tiệp nắm giữ 20.600 cổ phần
· Con trai: Đỗ Lê Bình nắm giữ 10.000 cổ phần

b. Ông NGUYỄN QUANG VIỆT – Phó Chủ tịch HĐQT
· Họ và Tên: 



NGUYỄN QUANG VIỆT
· Giới tính:



 Nam

· Ngày sinh: 



22/07/1952



· Nơi sinh: 



Việt Bắc, Thái Nguyên

· Quốc tịch: Việt Nam


Dân tộc: Kinh

· CMND số: 



023507378, Cấp ngày 25/07/1997, Nơi cấp: CA.Tp.HCM

· Quê quán: 



Quảng Bình

· Địa chỉ thường trú: 


Số 08 Cư xá Tự Do, P.7, Q. Tân Bình, Tp.HCM

· Điện thoại cơ quan: 


08 38 296 316

· Trình độ văn hóa: 


10/10

· Trình độ chuyên môn: 

Tốt nghiệp Cao đẳng Hungari ngành Máy Công nghiệp

· Quá trình công tác: 
· Từ 1977-1988: công tác tại Viện Xe Quân sự , Tổng Cục kỹ thuật Bộ Quốc Phòng.
· Từ 1988 –nay: công tác tại Công ty Vận tải Biển Sài Gòn nay là Công ty Cổ phần Vận tải Biển Sài Gòn.
· Chức vụ hiện nay:

Ủy viên HĐQT, Phó Tổng Giám đốc

· Số cổ phần nắm giữ: 
104.762 cổ phần (mệnh giá 10.000 VND/cổ phần)

Trong đó:
 
- Sở hữu cá nhân: 104.762 cổ phần

- Đại diện sở  hữu: không có

· Hành vi vi phạm pháp luật: 


không có.

· Quyền lợi mâu thuẫn với lợi ích Công ty
: 
không có.

· Những người có liên quan: Không có người có liên quan nắm giữ cổ phần của Saigonship
c. Ông ĐÕ DOÃN THÀNH CÔNG -Ủy viên

· Họ và tên: 


ĐỖ DOÃN THÀNH CÔNG

· Giới tính: 


Nam

· Ngày sinh:


31/12/1977




· Nơi sinh: 


Tp.HCM

· Quốc tịch: 


Việt Nam




· Dân tộc: 


Kinh

· CMND số:


022992460
Cấp ngày: 09/05/2006 
 Nơi cấp: CA.Tp.HCM

· Quê quán:  

Xã Tân Phúc, huyện Phúc Thọ, tỉnh Hà Tây.

· Địa chỉ thường trú: 
73-75 đường 1, Khu phố 3, P. Thảo Điền, Q.2, Tp.HCM.

· Điện thoại cơ quan: 
3 8 230 286

· Trình độ văn hóa: 

12/12

· Trình độ chuyên môn: Cử nhân Đại học Kinh tế chuyên ngành Tài chính Doanh nghiệp

· Quá trình công tác: 

· 1999: Kế toán viên Công ty Vận tải Biển Sài Gòn

· 2006 Kế toán trưởng -Ủy viên HĐQT Công ty Cổ phần Vận tải Biển Sài Gòn

· Chức vụ hiện nay: Kế toán trưởng -Ủy viên HĐQT đại diện vốn nhà nước tại Công ty Cổ phần Vận tải Biển Sài Gòn.

· Số cổ phần nắm giữ: 



không có

· Hành vi vi phạm pháp luật:

 
không có.

· Quyền lợi mâu thuẫn với lợi ích Công ty
: 
không có.
d. Ông HENRIK NORMANN ANDERSEN - Ủy viên HĐQT

· Họ tên : 


HENRIK NORMANN ANDERSEN

· Giới tính : 


Nam

· Ngày sinh : 

05/04/1966. 
· Nơi sinh : 


Koge, Đan Mạch

· Quốc tich : 

Đan Mạch

· CMND/Passport : 

200360027. Ngày cấp : 12/05/2005. Nơi cấp : Svendborg

· Tôn giáo : 


Thiên chúa

· Địa chỉ tạm trú : 

Tessebollevej 50 , 4681 Herfolge, Đan Mạch

· Điện thoại cơ quan : 
+45 33 36 00

· Trình độ học vấn : 
Thạc Sĩ

· Trình độ chuyên môn : 
VL

· Quá trình công tác :

· 2005: Giám đốc điều hành tại  Erria A/S 

· 2003-2005 : Giám đốc điều hành, Sea Saigon Shipping LTD

· 2001-2003 : Quản lý thuyền viên, D/S Torm

· 1999-2001 : Quản lý thuyền viên, Tschudi & Eitzen A/S

· 1996-1999 : Giám sát quản lý, Knud I.Larsen 
· 1992-1996 : Nghề vận tải biển
· 1990-1992 : Sỹ quan trong Hải quân Hoàng gia Đan Mạch 

· 1990 : Học Thạc Sĩ

· Chức vụ hiện nay: Giám đốc điều hành Công ty Erria A/S, Ủy viên HĐQT Saigonship

· Số cổ phần nắm giữ: 



không có 

· Hành vi vi phạm pháp luật:


không có.

· Quyền lợi mâu thuẫn với lợi ích Công ty
: 
không có.
e.  Ông JORGEN CHRISTIAN LUNDBAEK  - Ủy viên HĐQT

· Họ tên : 


JORGEN CHRISTIAN LUNDBEAK

· Giới tính : 


Nam

· Ngày tháng năm sinh : 
12/10/1944 Nơi sinh : Odense, Eyn, Đan Mạch

· Quốc tich : 

Đan Mạch

· Passport No : 

203452314. Ngày cấp : 31/07/2008. Nơi cấp : Đan Mạch

· Quê quán : 

Đan Mạch

· Địa chỉ tạm trú : 

128/96 Onnut Soi B5, Prawet, Bangkok 10250, Thái Lan

· Tel Cơ quan : 

66-38-348080 : Thailand, 064-3613305 : Vũng Tàu, Việt Nam

· Trình độ học vấn : 
12/12

· Trình độ chuyên môn : 
Kỹ sư hàng hải và thanh tra hàng hải 
· Quá trình công tác :

· 1961-1964: Công tác tại  Maersk Line
· 1965-1966: Công tác tại US Marine
· 1966-1984: Thanh tra Hàng hải Thái Lan (Marine surveyor Thailand)
· 1982-2006: Mermaid Manitime, Mermaid off-shore 
· 2002- hiện tại: Công tác tại Công ty Mermaid safety Thailand
· 2005-hiện tại:  Công tác tại Công ty Mermaid Viet Nam JSC
· Chức vụ hiện tại :

· Tổng giám đốc điều hành Công ty Mermaid Safety Thailand 

· Tổng giám đốc điều hành Công ty Mermaid Viet Nam (CEO)
· Ủy viên HĐQT Saigonship

· Số cổ phần nắm giữ: 


không có

· Hành vi vi phạm pháp luật:

 không có.

· Quyền lợi mâu thuẫn với lợi ích Công ty
: không có.

4.11.2  Ban Kiểm soát

Danh sách

	Họ và tên
	Chức vụ
	Năm sinh
	Số CMND

	1. Ông Lê Quang Định
	Trưởng ban
	1959
	021029195

	2. Ông Vũ Tuấn Anh
	Ủy Viên
	1978
	022978533

	3. Bà Võ Ngọc Thủy
	Ủy Viên
	1977
	022829946


Sơ yếu lý lịch

a. Ông LÊ QUANG ĐỊNH – Trưởng Ban Kiểm soát 

· Họ và tên:


LÊ QUANG ĐỊNH

· Giới tính:  


Nam

· Ngày tháng năm sinh:

05/10/1959


· Nơi sinh:


Sài Gòn




· Quốc tịch:


Việt Nam

· Dân tộc:


Kinh

· CMND số: 


021029195, ngày cấp: 23/03/2009, nơi cấp: CA. Tp.HCM

· Quê quán:


Hà Nội




· Địa chỉ thường trú:                   45 Tứ Hải Phường 6 Quận Tân Bình, Tp.HCM

· Số điện thoại liên lạc ở cơ quan: 08 39200408 ( EXT 146)


· Trình độ văn hoá:

12/12


· Trình độ chuyên môn:

Đại học Kinh tế

· Quá trình công tác (nêu tóm tắt nơi công tác, chức vụ, nghề nghiệp đã qua):

· Từ 1981-1992: Nhân viên phòng kinh doanh Cty Cơ Khí Ô Tô Sài Gòn

· 1992 –1995: Phó phòng kinh tế kỹ thuật Cty Cơ Khí Ô Tô Sài Gòn

· Từ 1997: Kế Toán trưởng Cty Cơ Khí Ô Tô Sài Gòn

· Từ Tháng 10/2004 : Kế Toán trưởng Tổng Cty Samco

      +  Từ 2010: Ủy viên HĐQT kiêm trưởng ban kiểm soát Tồng Cty Samco

· Chức vụ hiện đang nắm giữ tại tổ chức khác: Thành viên Ban Kiểm soát Công ty Cổ phần Vận tải Biển Sài Gòn

· Hành vi vi phạm pháp luật (nếu có):

Không

· Quyền lợi mâu thuẫn với lợi ích công ty:
Không

· Số lượng cổ phiếu nắm giữ: 0 cổ phần.

· Những người có liên quan nắm giữ cổ phần của Saigonship: không có. 

· Các khoản nợ đối với công ty: không

b.  Ông VŨ TUẤN ANH –Ủy viên BKS

· Họ và tên:


VŨ TUẤN ANH

· Giới tính:  


Nam

· Ngày tháng năm sinh:

21/06/1978

· Nơi sinh:


Hải Phòng




· Quốc tịch:


Việt Nam

· Dân tộc:


Kinh

· CMND số: 


022978533, ngày cấp: 19/09/1994, nơi cấp: CA. Tp.HCM

· Quê quán:


Hải Phòng




· Địa chỉ thường trú:           85/10 Trần Đình Xu, Phường Nguyễn Cư Trinh, Quận I, Tp.HCM

· Số điện thoại liên lạc ở cơ quan: 3 8296316 ( EXT 120)


· Trình độ văn hoá:

12/12


· Trình độ chuyên môn:

Đại học Ngân Hàng

· Quá trình công tác (nêu tóm tắt nơi công tác, chức vụ, nghề nghiệp đã qua):

· Từ tháng 4/2000 -> 6/2007: Công tác tại phòng Kế toán tài chính Cty CP Vận Tải Biển Sài Gòn

· Từ tháng 7/2007 -> Nay: Công tác tại Phòng Kế Hoạch Đầu Tư Cty CP Vận Tải Biển Sài Gòn

· Chức vụ hiện nay: 
Thành viên Ban Kiểm soát 

· Chức vụ hiện đang nắm giữ tại tổ chức khác:  Không

· Hành vi vi phạm pháp luật (nếu có):

Không

· Quyền lợi mâu thuẫn với lợi ích công ty:
Không

· Số lượng cổ phiếu nắm giữ:  464 cổ phần.

 
Trong đó: 
Sở hữu cá nhân: 464 cổ phần




Đại diện: 0 cổ phần

· Những người có liên quan nắm giữ cổ phần của Saigonship: không có. 

· Các khoản nợ đối với công ty: không

c.  Bà VÕ NGỌC THỦY –Ủy viên BKS

· Họ và tên:


VÕ NGỌC THỦY

· Giới tính:  


Nữ

· Ngày tháng năm sinh:

23/08/1977

· Nơi sinh:


TPHCM




· Quốc tịch:


Việt Nam

· Dân tộc:


Kinh

· CMND số: 


022829946, ngày cấp: 11/11/2008, nơi cấp: CA. Tp.HCM

· Quê quán:


Long An




· Địa chỉ thường trú:                   295 Ngô Gia Tự , Phường 3, Quận 10, Tp.HCM

· Số điện thoại liên lạc ở cơ quan: 3 9200408 ( EXT 126)


· Trình độ văn hoá:

12/12


· Trình độ chuyên môn:

Đại học Kinh Tế

· Quá trình công tác (nêu tóm tắt nơi công tác, chức vụ, nghề nghiệp đã qua):

· Từ năm 2005 đến nay:           Nhân viên phòng Kế Toán Tài Chính Tổng Cty Cơ Khí Giao Thông Vận Tải Sài Gòn ( Samco)

· Chức vụ hiện đang nắm giữ tại tổ chức khác: Thành viên Ban Kiểm soát Công ty Cổ phần Vận tải Biển Sài Gòn

· Hành vi vi phạm pháp luật (nếu có):

Không

· Quyền lợi mâu thuẫn với lợi ích công ty:
Không

· Số lượng cổ phiếu nắm giữ:  0 cổ phần.

· Những người có liên quan nắm giữ cổ phần của Saigonship: không có. 

· Các khoản nợ đối với công ty: không

Ban Giám đốc

Danh sách

	
	Họ và tên
	Chức vụ
	Năm sinh
	Số CMND

	1. 
	Ông Đỗ Việt Triều
	Tổng Giám đốc
	1954
	022446533

	2. 
	Ông Nguyễn Quang Việt
	Phó Tổng Giám đốc
	1952
	023507378

	3. 
	Ồn Lê Minh
	Phó Tổng Giám đốc
	1963
	022183403


Sơ yếu lý lịch

a.Ông ĐỖ VIỆT TRIỀU: Tổng Giám đốc: Xem a  mục 4.11.1

b.Ông NGUYỄN QUANG VIỆT: Phó Tổng Giám đốc: Xem phần b mục 4.11.1

c. Ông LÊ MINH: Phó Tổng Giám Đốc

	· Họ và tên
	LÊ MINH

	· Giới tính
	Nam

	· Ngày tháng năm sinh
	09/01/1963

	· Nơi sinh
	Hà Nội

	· Quốc tịch
	Việt Nam

	· Dân tộc
	Kinh

	· CNMD số
	022183403 Cấp ngày 08/11/2006 nơi cấp Công an TP.HCM

	· Quê quán
	Kiến Hưng-Hà Đông-Hà Nội

	· Địa chỉ thường trú
	3/6 Nguyễn Văn Thủ Quận I

	· Điện thoại cơ quan
	38296320

	· Trình độ văn hóa
	10/10

	· Trình độ chuyên môn
	ĐH SP Kỹ Thuật – Cử nhân kinh tế

	· Quá trình công tác
	1984 tốt nghiệp ĐH về công tác tại Cty CPVTB Sài Gòn đến nay

	· Chức vụ hiện nay
	Phó TGĐ

	· Số cổ phần đang nắm giữ:
	: 115.360 cổ phần, mệnh giá 10.000 đồng/cổ phần

	
	Sở hữu cá nhân: .115.360 cổ phần
Đại diện sở hữu: 0 cổ phần


· Hành vi vi phạm pháp luật


: không có.

· Quyền lợi mâu thuẫn với lợi ích Công ty
: không có.

· Những người có liên quan nắm giữ cổ phần của Saigonship: Không có. 

· Các khoản nợ đối với công ty:

 không

4.11.3  Kế toán trưởng : 
Xem a 4.11.1 
4.12 Tài sản 
Tăng, giảm tài sản cố định hữu hình theo báo cáo tài chính tại ngày 31/12/2009
Đơn vị tính: đồng

	Stt
	Danh mục tài sản
	Nguyên giá
	Khấu hao lũy kế
	Giá trị còn lại

	I 
	Tài sản cố định hữu hình
	   356.632.421.896 
	41.288.236.236 
	315.344.185.660 

	1
	Nhà cửa, vật kiến trúc
	      5.591.560.377 
	      1.727.859.140 
	    3.863.701.237 

	2
	Máy móc thiết bị
	      1.654.408.538 
	         892.346.224 
	       762.062.314 

	3
	Phương tiện vật tải
	348.400.685.141 
	     38.018.645.265 
	310.382.039.876 

	4
	Thiết bị quản lí
	          985.767.840 
	         649.385.607 
	       336.382.233 

	5
	Tài sản khác
	                                   -   
	                             -   
	                               -   

	II
	Tài sản cố định vô hình
	     38.059.457.980 
	371.208.341 
	  37.688.249.639 

	1
	Quyền sử dụng đất
	37.921.215.872 
	                282.604.994            -   
	  37.638.610.878 

	2
	Phần mềm máy tính
	          138.242.108 
	            88.603.347 
	         49.638.761 

	 
	Tổng cộng
	394.691.879.876 
	   41.659.444.577 
	353.032.435.299 


(Nguồn: Báo cáo tài chính hợp nhất kiểm toán năm 2009 của Công ty)

Tài sản cố định hữu hình tại thời điểm 30/06/2010 là: 304.961.558.444 đồng.

· Tàu SaiGon Princess có nguyên giá và giá trị còn lại theo sổ sách lần lượt là 205.011.720.037 VNĐ và 200.260.183.937 VNĐ đã được thế chấp để đảm bảo cho các khoản vay của Ngân hàng Thương Mại Cổ phần Quốc Tế -CN Sài Gòn.

· Tàu SaiGon Queen có nguyên giá và giá trị còn lại theo sổ sách lần lượt là 116.729.138.765 VNĐ và 86.525.571.665 VNĐ đã được thế chấp để đảm bảo cho các khoản vay của Ngân hàng Phát triển Việt Nam - Chi nhánh Tp.HCM
Giá trị tài sản cố định theo báo cáo tài chính kiểm toán tại 30/06/2010










Đơn vị tính: đồng

	Stt
	Khoản mục
	Nguyên giá
	Hao mòn lũy kế
	Giá trị còn lại

	I
	Tài sản cố định hữu hình
	352.065.951.629
	(47.104.393.185)
	304.961.558.444

	II
	Tài sản cố định vô hình
	138.242.108
	(103.012.295)
	35.229.108

	III
	Chi phí xây dựng cơ bản dở dang
	19.291.390.560
	-
	-

	
	Cộng
	324.288.178.817
	(47.207.405.480)
	304.996.787.552


(Nguồn: báo cáo tài chính chưa kiểm toán 06 tháng đầu năm 2010)

4.13 Kế hoạch sản xuất kinh doanh, lợi nhuận và cổ tức trong năm tiếp theo

Đơn vị tính: đồng

	Chỉ tiêu
	Năm 2010

	
	Triệu đồng
	% tăng(+),  giảm (-) so với năm 2009

	Doanh thu thuần
	117.544
	56,21%

	Lợi nhuận sau thuế
	6.174
	-33,53%

	Tỉ lệ lợi nhuận sau thuế/Doanh thu thuần
	5,25 %
	-7,16%

	Tỉ lệ lợi nhuận sau thuế/Vốn chủ sở hữu
	4,28 %
	- 2,16%

	Cổ tức
	1,47%
	-2,53%

	Vốn điều lệ
	144.200
	     0%


Trong năm 2010 dự kiến tình hình kinh tế vẫn còn tiếp tục khó khăn ảnh hưởng đến hầu hết các hoạt động kinh doanh của Công ty và các liên doanh nên năm 2010 Công ty sẽ cố gắng duy trì các nhịp độ tăng trưởng của các hoạt động sẵn có không thấp hơn năm 2009. Đối với các hoạt động mới triển khai sẽ tận dụng mọi khả năng để chiếm lĩnh thị trường và củng cố vị trí làm tiền đề cho sự phát triển mạnh trong những năm tới. Bên cạnh đó chỉ tiêu lợi nhuận sau thuế giảm so với 2009 là do Cty phải chi trả lãi vay ngân hàng đóng mới tàu biển 6.800DWT cao.
Trong năm 2010 Công ty đã có kế hoạch nâng cấp Trung tâm kho vận tại Thủ Đức thành ICD để hoạt động SXKD đạt hiệu quả cao hơn, bên cạnh đó Cty cũng có kế hoạch đóng mới 02 tàu sông 1.500DWT để bổ sung cho đội tàu sông đang hoạt động ngày càng hiệu quả và đáp ứng nhu cầu chuyên chở hàng hóa bằng đường sông đang tăng cao với điều kiện trong năm 2010 Cty có thể phát hành thêm cổ phiếu tăng vốn điều lệ . 

4.14  Thông tin về những cam kết nhưng chưa thực hiện của tổ chức đăng ký giao dịch 
Không có

4.15  Các thông tin, các tranh chấp kiện tụng liên quan tới công ty :
Không có

PHẦN V:CHỨNG KHOÁN ĐĂNG KÝ GIAO DỊCH

1 Loại chứng khoán:  
Cổ phiếu phổ thông
2 Mệnh giá: 

10.000 đồng
3 Tổng số chứng khoán ĐKGD: 14.420.000 cổ phiếu
4 Phương pháp tính giá:

Giá trị sổ sách của Công ty cổ phần Vận tải Biển Sài Gòn được tính theo công thức lấy nguồn vốn chủ sở hữu trừ Quỹ khen thưởng phúc lợi và chia cho tổng số cổ phiếu trừ đi cổ phiếu quỹ (nếu có).

· Tại thời điểm 31/12/2009 (Theo BCTC hợp nhất được kiểm toán):

	Stt
	Khoản mục
	Nguyên giá

	I
	Vốn chủ sở hữu (1)
	177.301.739.344 đồng

	II
	Quỹ khen thưởng phúc lợi (2)
	213.409.381 đồng

	III
	Tổng số cổ phiếu lưu hành (3)
	14.420.000 cổ phiếu

	IV
	Cổ phiếu quỹ (4)

	0 cổ phiếu

	
	Giá trị sổ sách = (1 – 2)/3
	12.280 đồng/cổ phiếu


· Tại thời điểm 30/6/2010 (theo BCTC chưa kiểm toán)

	Stt
	Khoản mục
	Nguyên giá

	I
	Vốn chủ sở hữu (1)
	171.436.790.293 đồng

	II
	Quỹ khen thưởng phúc lợi (2)
	(205.280.118) đồng

	III
	Tổng số cổ phiếu lưu hành (3)
	14.420.000 cổ phiếu

	IV
	Cổ phiếu quỹ (4)

	0 cổ phiếu

	
	Giá trị sổ sách = (1 – 2)/3
	11.903 đồng/cổ phiếu


5 Giới hạn về tỷ lệ nắm giữ đối với người nước ngoài

Bản điều lệ của Saigonship không quy định cụ thể giới hạn tỷ lệ nắm giữ đối với cổ đông là nhà đầu tư nước ngoài, vì vậy cổ đông là nhà đầu tư nước ngoài có thể tham gia mua bán cổ phiếu của Saigonship theo quy định của pháp luật Việt Nam hiện hành.

Hiện nay, tỷ lệ nắm giữ của nhà đầu tư nước ngoài tại Saigonship là 27,7%. Khi cổ phiếu của Saigonship được chính thức giao dịch tại Sở Giao dịch chứng khoán Hà Nội, tỷ lệ nắm giữ của nhà đầu tư nước ngoài tuân theo quy định hiện hành là 49% theo Quyết định 55/2009/QĐ-TTg ngày 15/04/2009 được thay thế Quyết định số 238/2005/QĐ-TTg ngày 29/09/2005 của Thủ tướng chính phủ về tỷ lệ tham gia của bên nước ngoài vào thị trường chứng khoán Việt Nam.

6 Các loại thuế có liên quan
· Thuế thu nhập doanh nghiệp: Từ ngày 01/01/2010, Công ty nộp thuế thu nhập doanh nghiệp theo Thông tư số 130/2008/TT-BTC của Bộ Tài chính ngày 26/12/2008 với thuế suất là 25%.

· Thuế thu nhập cá nhân: Công ty thực hiện khấu trừ và nộp theo Thông tư số 84/2008/TT-BTC ngày 30/09/2008 và Thông tư số 62/2009/TT-BTC ngày 27/03/2009 của Bộ Tài Chính, hiện được miễn thuế thu nhập cá nhân theo Thông tư số 160/2009/TT-BTC ngày 12/08/2009:

· Đối với thu nhập từ tiền lương, tiền công: Thời gian được miễn từ 01/01/2009 đến hết ngày 30/06/2009. Từ ngày 01/07/2009 phải nộp thuế cá nhân theo quy định.

· Đối với thu nhập từ đầu tư vốn, từ chuyển nhượng vốn (bao gồm cả chuyển nhượng chứng khoán): Thời gian được miễn thuế từ 01/01/2009 đến hết ngày 31/12/2009. Từ 01/01/2010 phải nộp thuế thu nhập cá nhân theo quy định.

· Thuế giá trị gia tăng: Công ty tự kê khai và nộp thuế giá trị gia tăng theo phương pháp khấu trừ và áp dụng theo Thông tư 129/2008/TT-BTC ngày 26/12/2008 của Bộ Tài Chính.

· Các loại thuế khác (thuế nhà đất, thuế môn bài, thuế trước bạ,....): Công ty tự kê khai và nộp thuế khi có phát sinh.

PHẦN VI: CÁC ĐỐI TÁC LIÊN QUAN TỚI VIỆC ĐĂNG KÝ GIAO DỊCH
4.1 Công ty TNHH Kiểm toán và Tư vấn (A &C)

Địa chỉ:  229 Đồng Khởi, Quận 1, TP.HCM. 
Điện thoại: + 84 8 272 295 – Fax: + 84 8 272 300

4.2 Tổ chức hỗ trợ đăng ký giao dịch: Công ty cổ phần Chứng khoán TP. HCM (HSC)

Địa chỉ: Tầng 1,2,3 tòa nhà Capital Place, số 6 Thái Văn Lung, Quận 1, TP. HCM

Công ty cổ phần Chứng khoán Thành phố Hồ Chí Minh (HSC) được thành lập năm 2003 theo chỉ đạo của UBND TP. HCM với vốn điều lệ ban đầu là 50 tỷ đồng đến nay HSC đã phát triển lớn mạnh với vốn điều lệ là 599,998.860.000 tỷ đồng (vốn chủ sở hữu hơn 1.600 tỷ đồng, tính đến 31/03/2010). Các đối tác chiến lược lớn của HSC là Quỹ đầu tư phát triển đô thị TP. Hồ Chí Minh (HIFU) và Công ty quản lý quỹ Dragon Capital – Vương Quốc Anh. Hiện nay, HSC được Uỷ ban Chứng khoán Nhà nước cấp phép thực hiện tất cả các hoạt động kinh doanh liên quan đến chứng khoán theo quy định pháp luật.

PHẦN VII: PHỤ LỤC

1. Phụ lục I: Bản sao hợp lệ Giấy chứng nhận đăng ký kinh doanh.

2. Phụ lục II: Điều lệ công ty.

3. Phụ lục III: Báo cáo tài chính đã kiểm toán 2008, BCTC hợp nhất kiểm toán 2009 và BCTC chưa kiểm toán 06 tháng đầu năm 2010.
4. Phụ lục IV Báo cáo tổng hợp quá trình tăng vốn và văn bản pháp lý kèm theo
5. Phụ lục V: Quyết định của Hội đồng quản trị về việc đưa cổ phiếu của Công ty giao dịch Upcom.
6. Phụ lục VI: Hợp đồng cam kết hỗ trợ đăng ký giao dịch.
ĐẠI DIỆN TỔ CHỨC ĐĂNG KÝ GIAO DỊCH 
CÔNG TY CỔ PHẦN VẬN TẢI BIỂN SÀI GÒN
	CHỦ TỊCH HĐQT

KIÊM TỔNG GIÁM ĐỐC

ĐỖ VIỆT TRIỀU
	TRƯỞNG BAN KIỂM SOÁT

LÊ QUANG ĐỊNH


	PHÓ TỔNG GIÁM ĐỐC

NGUYỄN QUANG VIỆT
	KẾ TOÁN TRƯỞNG

ĐỖ DOÃN THÀNH CÔNG


	ĐẠI DIỆN TỔ CHỨC TƯ VẤN

CÔNG TY CỔ PHẦN CHỨNG KHOÁN TP.HCM

PHÓ TỔNG GIÁM ĐỐC

TRỊNH HOÀI GIANG
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ĐẠI HỘI ĐỒNG CỔ ĐÔNG
(ĐHĐCĐ)


HỘI ĐỒNG QUẢN TRỊ
(HĐQT)


Ban Kiểm soát (BKS)


Công ty con, lien doanh, liên kết:
APM-SSC
Korex Saigon Logistics
GN Kho vận Bình Minh
CP DV TM Quảng Trường Quốc tế
Công ty CP Sài gòn S.H.I.P Đà Nẵng
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  - SAIGON QUEE (6.500 DWT)
  - SG PRINCESS (6.800 DWT)


Đội xe tải 08 T
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Tàu sông:
     - LONG PHÚ 1 – 980 T
     - LONG PHÚ 2- 980 T
     - BẾN DƯỢC (Kéo đẩy)
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Cần Thơ



